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Jorword.

Jn einer Beit, in welder — wie gegenwirtiy — Produftion und
Sonfumtion, Angebot und Nadfrage in fehr vielen Jroeigen der Induftrie
und des Gemwerbes in ein o {droffes Mifverhdltnif getreten find, daf der
PBreis vieler Waaven auf das duperfte Map herabgedbriidt ift, erfdeint es
natilelid), dap jeder darauf abjielende Berfudy, die Produftions-Selbitfoften
ju vermindern, fowie ein groferes Abfapgebiet zu erfdlicgen und eine
vermehrte Nadfrage ju erweden, erhihte Bedeutung gewinnen muf.

Sn febr vielen Gerwerbspweigen bilden bdie Transportfoften, welde
auf die jur Perftellung einer Waare erforderlidhen Rohmaterialien fowoh!,
wie auf dag Halbfabrifat, ober bas gany fertige Probuft entfallen, bis
bag leptere an bem Orte feiner Konfumtion in die Hanbde dbes Konfumenten
iibergehen fann, einen fehr widtigen, unter vielen Umftinden jogar aus-
fdhlaggebenden Theil biefer Selbftfoften.

Qn gan hervorvagender Weife ift diefes im forftlichen Gewerbe der Fall.

Bei feinem Hanbelsartifel bilden die Transportloften einen fo nam-
Daften Theil bes Marktpreifes, wie gerade beim Hauptprodulte des Walbdes,
beim Polze. €8 ift Thatfadje, daf ber Stamm im Walbe und der Stamm
auf dem Marfte, ohne dah er feine Form gednbdert ju Haben braudyt, swei
vdllig ver{dicbene Werthobjefte find. Das Beftreben der Forftverwaltungen
witd deshalb dabhin geriditet fein miifen, die Differens bes Waldbpreifes
und bes WMarktpreifes ju Gunften des erfteven ju vervingern, um dbadurd)
die Walbrente moglidft aufjubeffern.

Mittel jur Crreidung biefes Jieles find uns vor Allem in der Ber-
minberung ber Transportfoften durd) €infithrung bder rationellften
Transportmethode gegeben, ja ¢8 barf behauptet werben, bdaf ber
wirthidaftlide Werth bes Walbes heute von der Lojung der Frage mit
abhingt, wie bei gleidem Arbeitdaufrande und Koften — Bersinjung der
Wegeanlagen, bdirefte Yusgaben — moglidit groe Holamaffen transportirt
werden fonnen,
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DBerfaffer Hat feit Jahren diefem Gegenftande in Folge der von ihm
in verjdyiebenen Provingen des preufijden Staated ausgefiihrien und ge-
leiteten Avbeiten der Waldwegeneplegung und der in anderen Staaten in
NAugenfdjein genommenen Holztransport-Cinridtungen jeine gany befonbdere
Nufmerfjamfeit fdenfen fonnen. Die bhierbei gefammelten Crfahrungen
finb von ihm in ver|diedenen Abhandlungen der Vandelmann’{den
Beitfdrift fiir Forft: und Jagbwefen und in der Jubildumsidyrift der Forjt:
afabemie Cberswalbe erdrtert worden.

Bon gany befonderem Jntereffe fiir den BVerfafjer waven aber bdie von
Décauville in der Neugeit erfdhienenen Publifationen, welde itber die Ver-
wendung bes von ihm Fonftruirten transdportablen Sdienengeleifes im
lanbwirthidaftliden Betriebe beridyteten.

Nad) Befidhtigung verfdyiedener derartiger Anlagen auf landwirth-
{daftliden Gittern hat Verfaffer feine Anfidten iiber bdie transportablen
Cifenbahnen und ihre BVerwendbung im forftliden Betriebe in der Dan-
delmann’{den Beitfdrift fitr Forft: und Jagdwefen und Tn ben Beit{dyriften
iiber Vroortultur®) in verfdjiedbenen Abhandlungen ausgefproden. Auf
Grund von ihm ausgefiihrter vergleihender Transportioften-Beredynungen
und geftellter Antrdge wurbe fodann der erfte gripere BVerfud) mit bem
trangportablen Sdyienengeleife in ber Oberforfterei Grimnig Seitens bes
Minifteriums angeordnet und von dem Anerbieten des Fabrifanten Spalding,
bas erforderlide Material hersuleiben, Gebraud) gemadt™**). —

Um nun bdie Entwidelung und Ausbilbung des Sdyienengeleifes fiir
den Betrieb im Walde thunlidyft ju fordern, wurde von der Forftafabemie
Cberswalde bei bem Herrn Minifter Dr. Luciug aud) der Antrag geftellt,
vergleidhende Berfude mit verfdjiebenen Syftemen leidht verlegbarer Eifen-
bahnen im Lehrforjtrevier Cherswalde im Winter 1884/85 unter Leitung
ves Berfaffers ausfithren zu laffen. Crfreulider Weife hat bag Gefud
fofort bie Genehmigung des fiir die Walbdeifenbahnen fid) fehr intevelfirenbden
Heren Minifters gefunden.

Lie dburd) die Literatur und Praxis bem Verfaffer ingwifden befannt
gewordenen Fabrifanten von transportablen Eifenbahnen find hierauf zur
Betheiligung an diefen BVerfudjen aufgeforbert worben. €8 erfolgte die Ju-
fage von ben Hevren P. Dietrid), Berlin, Dolberg, Roftod und Berlin,

*) Beitfdrift fiix Forft: und Jogdwefen Juni 1883; Mittheilungen de3 Bereins
pur Forderung der Moorfultur im Deutfden Reide vom 20. Wary 1882.

**) Beitfchrift fiir Forft: und Jagdbwefen April 1885. {iber die Bermendung der
trandportablen Eifenbahnen in ben Konigliden Forften ded Regierungsbeyirts Potddbam
vom Landforftmeifter Frh. von Baumbad.
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Friedldnderund Jofephiohn, Berlin, Langnidel, Neuftreli, Kafhler,
Giiftrow in Medlenburg, Orenftein und Koppel, Berlin, Cifen- und
Stahlwert ju Osnabriid*).

Die bei diefen Verfudjen gewonnenen Crfahrungen, fowie die bei Be-
fidtigung verfdjicdener Fabrifen und Ausjtellungen von transportablen .
Cifenbahnen (Pald)in, Osnabritd**) und bei dem dfteven Befud) der Wald-
eifenbahn in Grimnig und Cggefin gemadhten Beobadytungen, vevanlaften
den Berfafler, die Walbdeijenbahnen einer ausfithrliden Befpredung ju
unterziehen. .

Qnbem e feine Arbeit bem fitr bicje Trandportmethobde fid) inteveffivenden
PBublifum itbergiebt, bittet er jugleid) um gefillige Mittheilung etwaiger
diefen Gegenftand beriihrender Beobadtungen. —

llen Herven Fabrifanten und Tedynifern, welde fid) bei den BVerfudjen
mit groem Cifer betheiligten, ibr Material in bereitwilligfter Weife unent-
geltlid sur erfiigung ftellten, fei an biefer Stelle der berslidjte Dant
ausgefproden. Cbenjo aud) meinem Affijtenten, Perrn Forftaffefjor Sell-
heim, ber mit grofem Jnterefle und Cifer mid) bei den Arbeiten unterftiipte.

*) Bom Syftem Spalding wurben von ber benadybarten Oberforjterei Grimnig -
die gum Betriebe erforderlidhen Jode und Wagen sur Verfiigung geftellt.

**) Sn Maldyin (Medlenburg) veranftaltete der patriotifdhe Verein vom 4/11. Juli 1884
eine Ausftellung und Priifung von Feldeifenbahnen, auf welder Verfaffer dad Amt eines
Preisridhters fibernommen hatte. Beitfdyrift fiir Forft: und Jagbwejen vom Januar 1885.

Qn ber 3eit vom 7—8. Oftober d. J. fand eine Befidhtigung der auf den Werfen
bed ®eorg3-Marien-Vergwerts: und Hittten-Bercing gu Osnabriid und auf der Georgs-
Marien-Olitte Hergeftelten Cifenbahn-Konftrultion und im Betriebe befindlidhen Bahn:
Anlagen ftatt.

€bersmwalde, im November 1885. Der Berfafjer.
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Ginleifung.

Wihrend in dem furjen Beitvaume von 50 Jahren die Entwidelung
per Gifenbahnen einen derartigen Auffroung genommen Hat, daf 3. B.
gegenwdrtig ca. 442 000 km*) Sdyienengeleife die veridicdenen Theile der
Crbe umfpannen, von denen allein ca. 183 000 km auf Curopa und
ca. 36 000 km auf Deutjdhland entfallen, ift bas jdhmalfpurige Geleis
nur in befdyranftem Dafe in Anwendung gefornmen.

€38 lapt fih nachweifen, daf fdon im Mittelalter in dben Harzer
Gilberbergmwerfen jdymaljpurige Bahnen angerendet worden find, aller:
pings durdjaus verfdjieden von ben jept gebrdudhlidhen. DMan verftand es
pamals nod) nidt, Sdienen su walzen und war davauf angewiefen, bdie
Wagen auf holzernen zum Theil mit Cifen bejdhlagenen Sdhienen laufen
su laffen. Diefer Uebelftand, welder die Anlage vertheuerte und Haufige
Reparaturen und Neuanlagen bedingte, mag zum grofen Theile eine all-
gemeine Berbreitung ber Sdmaljpurbahnen verhindert haben. Anbdern-
theils beftand aber aud) ein grofer Nadytheil bdiefer Anlagen bdarin, daf
ein Berlegen derfelben in Folge ihrer Konftruftion nidt moglid), ober
pod) mit grofen Sdywierigleiten und Koften verfniipft war. Hierburd
aber geht fiilr bie meijten Betriebe ein bebeutender Theil ihrer Rentabilitit
verloven, e mufite alfo eine Wenberung in der Form eintreten.

Bon diefer Jdee geleitet, fonjtruirte im Jahre 1876 ein Landwirth
in Petitbourg, Décauville ainé, ein transportables Geleis, beftehend
aug 2 gleid) langen, meift 4—>5metrigen Sdyienen, welde durd) eiferne
Fladquerfdmwellen verbunben wurben (Figur 1). Cr vermwenbdete bhieru
eine Bignoles-Sdyene (Figur 3), wie jolde in demfelben Profile aud
auf ben Pauptbahnen gebraudlidy ift, jebod) in geringever Stirfe.

Se nad) ben Verhiltniffen hatte feine Sdyiene ein Gewidht von 4,0;
6,3; 8,6 und 10,8 kg .pro Ifo. m. Da der ganze Oberbau ein leidhter,
vielen Gefahren ausgefepter war, gab er ber Sdhiene einen der Normalbahn

*) Beitung ded Bereind Deutfdher Cijenbabhnvermaltungen vom 25. Februar 1885,




X
gegeniiber breiteren Fuk, welder ihr eine grofere Stabilitdt auf ber
Unterlage verlieh. Die Sdywelle war ein Stid Fladeijen von 100 mm
Breite, 8 mm Starfe bei einer der verfd)iedenen Spurmweite entfpredyenden
Qainge. RQeptere betrug je nad) den Berhdltniffen 400 —600 mm. Die
Berbindung von Sdwelle und Sdyiene gefdah durd) Nieten, welde
den Sdyienenfup durdbohrien. Ter Sdwellenabitand betrug 1—1,25 m.

Fie. 1.

Bur Berbinbung ber eingelnen fo hergejtellten 4— 5metrigen Jodye
fonjtruirte Décauville eine Stopverbindung derart, dap er an den Sdienen-
jtegen Der an einem Cnbe des Jodes die Sdhwelle iibervagenden Sdyienen
je eine Lajdje befeftigte, weldje bei der BVerbindung fid) jwijden Fup und
Ropf an den Sdyienenfteg des nddyften flad) abgejdynittenen Jodjes legten
und fo eine feitlide Ber{djiecbung verhinderten (Figur 1).

Tas Gewid)t eined 5metrigen Jodes betrug bei 0,4 m Spurmeite
und Berwendung einer 4 kg-Sdjiene ca. 50 kg; das BVerlegen war alfo
durd) 2 Mann bequem ju ermoglidhen.

Aufer Ddiefen geraden Joden fonjtruirte Décauville Kurvenjodye,
Beidyen, Wegiiberginge u. {. w. und trug bierburd) allen in Betradt
formmenden Berhiltniffen Redymung.

Tie Fahrzeuge geigen je nad) den ju transportivenden Objeften bdie
gropte TMannigfaltigleit. Tie Grunbdlage bildet in der Regel ein Platt:
formwagen, befjen oberer Theil fid) den fpesiellen Jweden anpaft. Das
ciferne Untergejtel mit 4 gupeifernen Ridbern trdgt und wiegt 300 bis
400 kg.

Die Yerbinbung bder einjelnen Wagen erfolgt mittelft Hafen und
Ringen, ihre Fortbewegung gefdhieht durd) Pferde, zur Seite bdes
Beleifes fdreitend. Mitteljt einer 4 bi8 5 m langen Kette angefpannt,
fann ein Pferd auf Horizontaler Strede 12 Wagen mit ca. 120 Centner
Bruttolaft fortbervegen.
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Die Koften des Oberbaues {dywanfen je nad) dben Dimenfionen ber
Sdjienen und der Spurmweite und betragen nad) den Angaben von Décau-
ville 4, 5 bis 7 Francs pro Weter.

Diefe leid)t verlegbaven Sdhienenjodie jollten nad)y Décauville in
foldpen Oertlichfeiten ur Anwendung fommen, wo die Plige, von und ju
welden der Transport gejdhieht, oft wedfeln und wo nad) Ausfithrung
der Transportarbeit ohne Sdhwierigleit und ohne erheblidhen Beitverluft
diefe eleisftiie leidht befeitigt, besw. zu anderen Jweden wvermwandt
werden fdnnen.

Sn allen denjenigen Fdllen aber, in welden eine fefte, mehreve
Qabhre liegende Transportverbindbung jwijchen dem Produftions: und Kon-
fumtiongorte wiinjdenswerth ijt, follte nad) Décauville eine fefte Wirth:
{dhaftsbahn, b. h. ein feftes Geleis ‘auf Holzfdywellen und in Kies-
bettung — bei jonjt gleidhem Oberbaumaterial — gebaut werben. —

Wie groBartig die von bdiefer bewegliden Transportbahn erwarteten
Bortheile fidh geftalteten, geht aus bem Umijtandbe Bervor, bdaf, tropdem
Décaupille erft im Laufe bes Svmmers 1876 mit feiner Konjtruftion
in bie Oeffentlidfeit trat, bis sum Jahre 1881 ca. 1300 km Sdyienen:
geleife und 1500 Wagen in Franfreid) BVerwendung gefunben haben.

Wie aber bei allen Crfindungen bdie erfte Jdee in primitivfter
Weife Sejtalt annimmt, bdie Ausbilbung und BVervollfommnung ihres
Detaild erft nad) und nad) unter dem JFujammenwirfen frembder fdhaf-
fenber Kréfte auf der Grundlage von Crfahrung und Wiffenjdhaft erfolgt,
fo gefhah es aud) mit ben transportablen Eifenbahnen.

Jbre Crfindbung begegnete einem fo allgemeinen Bebdiivfniffe, dah
man fie felbjt in ihrer erften mangelhaften Form iiberall mit Freuben
aufnahm. Seitbem find Wifjenjchaft und Praris unabldffig bemiiht gerejen,
diefe transportablen Babhnen in allen ihren Theilen bejiiglid) der Konftrut:
tion fowoDl wie des Materials und ber Arbeit ju verbeffern.

Die fdwiditen Punite des Décauville’idhen Syftems liegen in
ber Bermendung ungiinftiger Profile fiir Sdhwellen, in dber mangelhaften
Befeftigung der Schienen auf den Schwellen und in der u {hmwaden und
ohne Sidjerung gegen Auseinanderreiden in dber Lingsridtung ausgefiihrten
Berbindbung der eingelnen Jode mit einanber.

3n Folge bes juerft angefiihrien Mangels find die Jode im Bergleid
su ibrer. Tragfdhigleit su jdwer und baber aud) u theuer; fie werben
subem nod) durd) bie Bernietung der Sdhienen mit den Schwellen gejdydadt,
inbem bie Sdjienenfile an den betrejfenden Stellen durdybohrt werden
miiflen. Ferner hat die Crfahrung gezeigt, dap bdie fortwihrenden Er:
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fdpiitterungen, “benen” bie Bahn beim Befahren ausgefest ift, vielfades
LQodferwerden und Springen der Niete hervorrufen, was nidt unerheblide
Reparaturen.verurfadyt. Aehnlides gilt von den flhwaden Lajden, welde
beim Auseinandernehmen der Jodje fehr leiht und namentlid dbann ger-
bredjen, wenn bdie Berlegung der Bahn bei Frojtwetter vorgenommen
werden muf. —

Was fpeziell die Anwendbarfeit des Décauville’{den transportablen
Beleifes im forjtwirthidaftliden Betriebe anbetrifft, fo barf nidt uner-
wihnt bleiben, baf baffelbe unendlid) weit Pinter den Anforberungen
suriidblieb, welde heute an eine folde Bahn geftellt werben miiflen; Hier-
bei wollen wir gav nidt fpesieller erdrtern: bie durdjaus mangelfafte
Cinridtung der Dagu gebhdrigen Dolstransportivagen und bdag ginjlide
Feblen der Aufladevorridhtungen, deren rationelle Fabrifation neben bder
Ausbilbung des Geleifes der ,Deutfden Tednit”, Deutiden Fabrifen,
unterftiigt durd) vielfadje praftijhe Proben Seitens der Forjtverwaltungen,
vorbehalten blieb.

Wenn nun aber, wie jdon oben erwdhnt, das tranépottable Seleis

“von Décauville trop feiner Pingel in Furjer Beit eine fo bedeutende
Berbreitung fand, muf der Nugpeffeft deffelben ein gany Hervorragender
fein. €5 fei uns geftattet im Nadyjtehenden fury durd) Bahlen die Kraft-
erfparni den bisherigen Transportmethoden gegeniiber flar su fellen. —

RNad) den in der Praris gejammelten Crfahrungen betrigt bdie er-
forderlide Bugfraft bei horizontaler Fahrbahn auf

transportablen Sdjienenbahnen . . . .« .« . 0,006%

auf Steinbahnen von mittelmipiger 8eicbaffen[)ett . . 0,030

auf Crbwegen von mittelmipiger Befdaffenheit . . . . 0,100
der su bewegenden Laift; es ift alfjo bei Borizontaler Lage auf

Steinbahnen ein 5 mal — g’ggg — auf Crdwegen ein 16 bis 17 mal
0,100 :

0,006
Sdyienenftrage. —

Nidt fo giinjtig ftellt fid das BVerhiltnif, fobald die Scienenftrage
betradptlihe Steigungen befigt. Jn weldem Verhiltniffe die Werthe ber
BugPrdfte iberhaupt auf ben drei erwdhnten Fahrbahnen in horizontaler
und in der Steigriditung zu einander fiehen, veranjdhaulidt am zwed:
mapigjten nadfolgende Tabelle:

*) Rad) den Angaben in ber Jngenieur: Medjanif von Weifibad) ift als ange:
meffener Mittelwerth fiir Hauptbahnen 0,004 angunehmen.
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Stei Berhltniffe
g | S | | e o S
Progente mit | bafn mit | babn mit | o Bemerfungen

Steins und
0,100 w | 0,030 w | 0,006 w || Erdbwegen.

Porizon:|l 0,100 @ | 0,030 Q | 0,006 @ 1:5:16 |[1) Z=Q.w fiir Horijontale

tal Fabrbahnen,
750 kg | 2500 kg | 12 500 kg %) Z— Qo cosa

13 | 01109 |0040Q| 0016Q | 1:3:7 :g;?“g;““ﬂ“‘b ans
682kg | 1875 kg | 4700 kg = @ (w 1 tang a) filx

Fabrbahnen mit Steigung,
2% 0,120 Q | 0,050 @ | 0,026 @ 1:2:5 |[lwenn w ben Widerftands:

coéfficienten der Fahrbabhn, @
625kg | 1500 kg | 2885 kg bie u bemwegende Laft, a den

5% | 0150Q|0,080Q | 0,056¢Q || 1:14:27 ?ff;ﬂ“gﬂggfe‘“'?:{':&f?“m‘i‘;’;‘
500kg | 937kg | 1375kg Da3 Gewidhit ber Jugthiere
ift nidt in Redynung geftellt. —
10% 0,200Q0,130Q | 0,106Q  1:12:19 . Die an%afbeg tinfkg geben

‘ ie einer Pferbefraft von 75
875kg | b77kg | 750kg kg entfpredjende Laft bei 1 m
|@efd)minbigfeit pro Sefunbde.
I

Nus diefer Jujammenftellung ergiebt fidh Folgendes:

a. Der Cinflup guter Fahrbahnen auf die BVervingerung bder Bugtraft
tritt in bem Mafe suriid, als die Steigung sunimmt. Wabhrend auf
horizontaler Strede das Buglraft-Berhiltnip filr Schienen-, Stein: und
Grbbahnen mwie 1:5:16 ift, betrdgt bdaffelbe bei ber Steigung von 2%
1:2:5 und bei einer Steigung von 5 % nur nod) 1:1,4:2,7; je beffer
alfo die Fahrbabhn, um fo fleiner mup die Steigung fein, wenn
die Buglraft fid nidt unverhdlinipmapig fteigern joll.

b. Die Leiftung des Sugthieres auf der Sdyienenjtrape mit Steigungen
bleibt Der auf Qanbrwegen weit iiberlegen, wenn audy nidyt in dem enormen
Page, wie auf der horizontalen Fahrbahn.

c. Die Buglraft variirvt beim Trangporte auf der Schienenftrahe mit
mehr ober weniger betriditlider Steigung weit mehr, als auf den Land-
wegen, wie folgenbe Heine Tabelle, in welder bie Jugtraft fiir die horizon:
tale Gtrede==1 gefept ijt, darftellt.

Diernad) ift beifpiclsweife der Atbeitsaufwand jum Fortjdaffen
einer Qaft auf 1 km Sdyienenftrafe von 2% Steigung ebenfo grok,
wie jum Fort{daffen der ndmliden Laft auf einer horizontalen Strede
von 4,3 km Ldnge, wihrend bei den Stein- und Crbdbahnen bdieje Begie-
hungen giinjtiger find; Bier ift bder Arbeitsaufwand jum Transport der
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Lajt auf 1 km Wegftrede von 2% Steigung der niamlide, wie jum Fort-
{dhaffen bev gleiden Laft auf Horizontaler Stredfe von 1,7 begw. 1,2 km
LQinge.

Befdaffenheit der

Fabrbahn 0% 1% 2% 5% 10%
Bugtraftverhiltniffe auf
1. Grbwegen 1 11 1,2 1,5 2
w=0,1 .
2. Steinwegen 1 1,3 1,7 2,7 4,3
w=0,03
3. Cdjienenwegen 1 2,6 43 9,3 175
w= 0,006

Bor allen Dingen wird aber neben dem giinftigeren BVerhiltnif swifdyen
Bugtraft und Qift, fowie dem griferen Raftentransporte durd) die Benupung
bes Sdjienengeleifes aud) bem widtigen Grundjage in der Transport:
beforderung: ,3eit ift Geld” weit mehr Rednung getragen, ald auf
Lanbwegen,” denn nad) ben Crfahrungszahlen der Dedjanit ift bie Leiftungs-
fabigleit fiiv ein mittelftarfes Pferd bei mittlerer Gejdhmindigleit von 1 m

» Cefunbde und bei tiglid) 8 Stunben Arbeitszeit auf 75 kg zu besiffern,
1p bei Doriontalem RQandbwege von 0,1 Widerftandscoéfficient ein

1 Bruttolaft 750 kg odber 15 Centner mit 3,6 km Gefdwindig:

pro Stunbde ju jiehen vermag, wdihrend auf Sdyienenwegen mit

3 Reibungscoéfficient bas Pferd am zwedmipigften im Sdhneljdritt

iner mittleren Sefunden- Gejdywindigleit von 2 m fidh) bewegt und

ine Bruttolaft von 7500 kg (150 Centner) mit 7,2 km Gefdwindig:
pro Gtunde fortidafft. €6 verilt fih mithin bdie Bruttoleiftung

Pferdes auf Sdienengeleifen ju derjenigen auf Landwegen: 7500 X 7,2

0 X 3,6 = 54000:2700, ober ein Pferd leiftet im erfteren Falle

Ral jo viel, al8 im [epteren.

Aus diefen Betradjtungen ergiebt fid), dah die Vortheile der Sdhienen-

© gegeniiber ber QanbdftraBe vorjugsweife bei Hovizontaler Bahn und

eringen Steigungen und Thalfahrien hervortreten und dap weiter bei
landroegen weit ftirfere Steigungsverhiliniffe suldffig find, als beim
nengeleife, '
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Bei der hoben finangiellen, forft- und volfswirthidaftlidhen Bedbeutung,
weldje diefe Transportmethobe fiir jeden groferen Walbbefiger einnimmt,
geftatten wir uns, in drei Abjdynitten folgende Fragen fpesiell su erbrtern:

1. Unter welen Werbiltniffen ift die BVerwendung der transs

portablen CSdhienenbalhn im forfivivthidaftliiden Betriebe
rathjam.
I1. Welche technifdhe Anforderungen find an die Waldeijenbahnen
3 ftellen. .

III. Die Anwendung des trandporvtablen Sdienengeleifes beim
Frandporte pon Kiefern= Bau= und Ruphslzern tm Lehrforfts
revieve Ebersivalde,
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Unter welden BVerhdaltuiffen ift die Bertvendung der tranéportablen
Shyienen=Bahnen im forftwivthidaftiihen Betriebe rathfam?

Bur Beantwortung bdiefer Frage find neben anderen, fpdterhin su
erdrternden Gefidtspuniten vergleidhende Rentabilititsberednungen unter
Beriidfidtigung der ortlihen BVerhiltniffe anzujtellen; und zwar ijt su-
nidit der Kojtenaufwand und Nupeffeft des transportablen Schienen-
geleifes in Wergleid) ju siehen mit den bis dahin im Walbe gebriud-
lidjten Transportmethoden und den Wegeanlagen.

Die Koften der verjdhiedenen Befeftigungdmethodben fiir bie Fahr-
bafnen ber Berfehrswege im Walde laffen fih nidjt wohl generell an:
geben; fie find abhdngig von verjdjiedenen Faftoven: ,Terrain, Unter
grund, Bodenneigung u. §. w.* Aud) die odrtlid verfdjiedenen Tagelohn-
fage und andere Umijtdnde fpredjen gegen bdie Aufjtellung allgemein giiltiger
Novmalfoftenfige. ~ Bei den Beredynungen follen daher bdiejenigen Koften:
fage su Grunde gelegt werden, welde in der hiefigen Gegend, mit ebener,
wellenformiger Bodenfonfiguration gejammelt rurden.

Jn den Revieven der WMart Brandenburg bilbet der Trvansdport der
Waldbprodutte auf viervibevigen Wagen bdie Regel. Reine Crdwege, Lehm:
tiesbafnen, Dolztniippelbahnen odber Steinbahnen werden in dber Regel als
- Transportbahnen benupt. Bei Annahme einer Fahrbahn von 4 m Breite
ftellen fid bie Koften wie folgt:

1. WBefeftigung der Fahrbahu durd) Lehmties.

a. erftellung bes Lehmiiesbettes von 25 cm Ticfe und 4 m Breite,
Graben, Anfuhr, Aufidiittung einer 10 cm Hohen Lehm- und einer
15 cm hohen Kiesfdyicht und Anwalzen berfe[ben, pro laufendben m 3 It.,
ober pro 7,5 km (= 1 Meile] . .. .. o= 22500 M.

b. Aljdhelide unterf)altungﬁfoften pro laufb m
0,20 M., oder pro Weile 1500 WM., mit 5% Fapi-
talifict giebt .

30000 ,
52 500 M.

ober in Summa
Anlage: und Unterhaltungstoftenaufwanbd.

Runnebaum. 1
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NAuper bdiefem grofen Kapitalaufroande ift vor allem als RNadhtheil
nod) ervorzubeben, dap durd) cine derartige Befejtigungsdweife ber Trans-
port su fehr erfdwert, ja unter Umjtdnden, — bei anbaltendem Regen
und Sdnee — unmiglid gemadt wird. Sie follte deshalb nur nod
ausnahmsmweife bei gutem und billig ju bejdaffendem RKiesmateriale und
joedmdpigen Steigungs-Berhiltniffen beadhtet werben.

2. Befeftiguug durd) Kicferntniippel von 10—12 cm Durdymefier und
4 m fdnge.

a. Derftellung eines 15 cm tiefen Cinfdnittes fiir- die Holziniippel,
Dieb, Anfubr, Legen und Bebeden der Kniippel mit einer 10 cm ftarfen
Crdjdhidt, pro laufd. m incl. Dolywerth = 1,80 M., ober pro Mieile
= 13 500 M.

b. Nad) den bei den hiefigen Kniippelwegen gefammclten Crfahrungen
find alljdhrlihe Unterhaltungstoften faum in Redynung ju siehen, dba das
einmal gebilbete Wagengeleis bis jur Crneuerung der Knitppel fid nidht
vertieft unbd rweiter feine Yusbeferungsfoften, al8 nur geringe Auf:
{dhiittungen von Sand bei fehr frequentirten BVabhnen evfordert; bagegen
wird nad) den von @. L PHartig angeftellten BVerjudhen iiber die Dauer
ber in ben Erbbobden eingelegten und mit lepterem bedbecten RKniippel die
Riefern-Kniippelbahn nad) 8 bis 12 Jahren zu crneuern fein.  Bei An-
nabme einer nur 8jdbhrigen Beitbauer {tellt fid) dbemnad) ber Kapitalwerth

ber 13 500 M. betragenden Periobenrente auf . . 41775 M.
unbd er Rumta[mertf) der a[[xa[)rhd)en unterl)altungﬁfoften
von 75 M. .. . . . = 1500 ,

mttl)m in Gumma 43 275 sm.*)

3. Befeftiguug durd) Steinbau mittelft Pad- und Dedlage.

a. Perftellung des Steinfajtens von 25 cm Tiefe, Werbung und An-
fubr des Steinmaterials, Sepen der 10 bis 12 cm hohen Padlagefteine,
Nufidhiitten einer 10 cm ftarfen Dedlage und einer 5 cm ftarfen Kieslage
und Anwalzen, pro laufd. m 7,50 M., oder pro MWieile . 56 250 M.

b. Aljahrliche Unterhaltungstoften im Durdfdnitt
pro laufd. m 0,30 M., oder pro Meile 2250 M., mit
5% lapitalifict, giebt . . . . . . . . . . .= 45000 ,

ober in Summa = 101 250 M.

*) 8u Gunjten der Stein: und Holzbabnen find die Minimalfige angenommen.
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4, VBefeftigung durd) Legen von trandportablem Sdhicnengeleife.
a. Unfauf von 7500 laufd. m Geleis in 2 und
5m Jodjen pro laufd. m 3,25 M. *)
Kurven, Weiden . .

24375 M.
125

@umma (Se[eteanlagcn 24 500 M.
b. Bei Annabhme einer 15jdbhrigen Dauer des Materials wiirde nad)
je 15 Jabren bdiefelbe Summe ju vevausgaben fein, abjiiglid) des Werths
an alten Materialien, welder mit 10% = 2450 M. in Anvedynung zu
bringen ijt, aljo bei 5% 22 050.0,92685 . . . = 20437 M.
c. Jabrliche Unterhaltungsfoften, auper obiger QIB
nugung 1% = 245 V., mit 5% fapitalifict
d. Legen ber Jodje pro km 20 M. ober pro ‘.Dlet[e
e. Wiederholen bes Legens der Jodye nady je 15 Jahren,
mithin bei 5% (Rapitalwerth) 150.0,92685 M) . . = 139 ,

alfo in Summa == 50126 M.

Diernad) erfordert bas transportable Sdjienengeleis einen RKapital:
aufroand, weldjer weniger betvdgt al8 der fiir Lehmties-Bahnen und um
mebr als bas Doppelte geringer ift, als der Kapitalwerth der Steinbahn.
Wie ftellt fidh nun der Nupeffelt diefer verfdyiedenen Befejtigungs-
methoden, unbd wie der Fradtpreis fiir den Centner Bruttolaft? Nad
den in Diefiger Gegend gefammelten Crfahrungeh vermigen jwei Pferde
auf viervdbrigem Wagen fortzujdaffen, wenn hierbei angenommen wird,
dap bie beiden Jugthiere von mittlever Bejdyaffenbeit taglid) 30 km arbeitend
suriiflegen, d. h. auf ber jur Bergleidhung gewdbhlten, eine Meile langen
Strede wei Touren mit leerem und jwei mit beladenem Wagen madyen:

4900 ,
150 ,,

I

1. Anf vohen unbefeftigten Crdowegen (Sandivege):

a. Bei horizontaler Lage dber eine Meile langen Strede 20 Centner
Bruttolaft, ober tigli) — 40 Centner,

b. bei 2% Steigung des Weges 16 Ctr., oder taglidh) = 32 Centner,

c. bei 5% Steigung 12 Centner, oder tiglid) — 24 Centner;

*) Der Preid von 3,26 M. pro laufd. m ift der Durd)fdnitt ber lepten Preiss
notirungen guter Firmen. — €G3 ift der Cinfadhheit Halber nidht eine jdhrlidhe theil-
weife, fondern periodifde Erneuerung angenommen. Das Refultat ift wenig abmeidjend.
— Die Dauer von 15 Jahren und der Werth ded alten Material3 ift nad) Angabe von
Tedynifern nidht 3u Hodh gegriffen. — Die RKoften fitr dbas rollende Material bei diefer
Bergleidung mit in Rednung zu ftellen, erfdhien unjuldfjig, diefelben find nur bei Bes
rednung der Trandportfoften pro fm gu beriidfidhtigen.

1*
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lidjer Belamung dburd) jucceifiven Aushieb in geringeren Luantitaten
erjolyen. Bon jedem diefer Sd)lage miifte cin «transportabler) Sdyienen:
ftrang bis jum (feiten) Hauptitrang gefiihrt werden; tamit aber mwirden
bie Rojten der Anlage und Unterhaltung fo weientlid) vertheuert werdben,
bag idwerlidy nod) auf Rentabilitat ju rednen jein ditrite.

€5 ijt idlicglid) aud) bei Terrain: und Abjap- Berhaltuifien, weldye
den Transport der Lajten mit ungiinjtigen Steigungen fiir bas Sdyienen-
geleis erfordern (5 und mehr %) die Cinfilhrung deficldben nidt rathiam,
wie aus den Fablen der Tabelle in der Cinleitung ju folgern iit.

Yiegen aber die Berhaltniile derartig, dap in groferen, eben oder wellen-
formig gelcgenen Faldcompleren, bejonders in Nadelholsjorjten mit Kabl-
fdylagbetrieb, mit braudjbaren Hanbelsholzern, mit nidt unbedeutenden Hiebs-
quantititen und velativ fiderem RNupholzeinjdlage, die eingejdilagenen Rug-
und Terbbrennholzer im Lofalbedarf feinen geniigenden Abjap findenm,
fonbern im Jnterejje Des Dolzhandels an giinjtig gelegene Dolzitapelplage
obcr'ﬁafalifd)e Sagemiifhlen u. f. w. bereits transportirt werbden,
oder der Polztransport an diefe vorhandenen, oder nad) Lage der drtliden
Berbiltnifje nod) anjulegenden Sammeljtellen empfehlenswerth ift, als-
dann bdiirften wiv Forjtwirthe alle Beranlafjung Haben, auf die Cinfih-
rung der Waldeijenbahn vor allen Dingen unjer Augenmerf zu lenfen.
Tabdurd) ijt uns ein vortrefjflides Mittel gegeben, die alljahiliden Aus-
gaben an ZTvansportfojten auf das geringjte Paf ju bejdrdanfen, dic
Ronfurven; der Kdufer ju vermehren, die"Waldrente ju erhohen und aud
jugleid) die Jntevelfen der Dolztaufer mit mwahrzunehmen.

Unter jenen BWerbdltniflen ift namlid) nidt jelten ju bemerfen, daf
Polztiufer und Handler von ber Willfiir und bder mehr obder weniger
grofen Buverldjfigfeit der Holzfuhrleute abhingig find, welde je nad) bder
Penge des zu transportivenden Holzes, der Witterung, dem Jujtande dexr
Waldbrege u. {. w. bald grdfere oder geringeve Forderungen ftellen und
dem indler vielfade Unbequemlidfeiten bereiten.

Beifpiele aus dber Praris migen die oben erwdbhnten Punfte nod
ndfer begriinben.

Die Oberforjterei Grimnig im Regierungsbesirt Potsbam bejteht jum
groBen Theil aus gutwiidfigen Kiefernbeftinden auf cbenem, ftellenweife
wellenformigem Diluvialboben, wofelbjt der Kablihlagbetrich mit Fiinit-
lidem Anbau die Regel bildet. Das alljihrlide Cinjdlagsquantum wird
mit Ausnahme einer gany unbebeutenven Quantitdt an die am Werbellin:
Cee gelegencn Holzablagen herangeriidt und jwar das Nupholy auf Kojten
bes Rdufers, bas Derbbrennbol; auf Koften des Fistus. Tas Brennholy
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wird erft nad) Anviidung an die Holsablagen im Augujt-September jeden
Sabres meiftbictend verjteigert, wibhrend das Nusholy fofort nad) Beenbi-
gung des Diebes in den Wonaten Januar bis WMarz verfauft und wie fo-
eben erwdhnt, feitens der DHolsfdufer durd) die Fuhrleute der Umgegend
an die Holzablagen herangejdhafft wird.

Bon den Holjftapelpligen wird dbas Nusholz als FloBholy an bdie
am Finew-Canal gelegenen DHolzidncidemithlen gefdafft, wdhrend bdas
Brennholz per Kahn nad) Berlin ver{difft wird und Hicr feinen Abjap
finbet. Nad) ben Mittheilungen bes bortigen Oberforiters von Hovel
werdben alljahrlid) aus dem Reviere ca. 25 000 rm Brennhol ju einem
Anfuhe: und Auffeperlohn von ca. 30 000 Pk an bie Ablagen befordert.
Nufterdem werden feitens der Holzhandler ca. 5000 fm Bau- und Nug-
holzer su einem Anfubrlohne von ca. 12 000 Pi. an den Werbellin-See
Berangeriidt. Befeftigte Fabhrbabhnen find nidht vorhanden. Der Holj
trangport an bdie Polzablagen findet per Adfe auf Erdwegen (lehmig-
fandiger Boben) ftatt.

Fiir bas genannte Revier find im Jahre 1883/84 vom Fabrifanten
Spalding bejogen:

a. 6000 m ldngere eit feftliegende Schienengeleife fiir bie Haupt-
aber und 2000 m trangportable, tragbare Jodje fiir die TNebenabern,
200 m Kurocnjode, 6 Weidjen, 9 Wegiiberginge, 4 Sdienenbriiden mit
einem Roftenbetrage von 29 444 M. Fiir 50 Nup- und Brennhols-
wagen incl. Drehidemel, Plattformen, Kuppelftangen, Ketten mit An:
{dhlaghaten, Sdhoengel mit Sugfcheiten find verausgabt 8416 M., alfo in
Summa . . . . . . . . . o 4 . . . . =87860M.

b. Bei Annahme einer 15 jahrigen Dauer des Mate-
rials ift fitr Crneuerung bdes Materials nad) je 15 Jahren
und jwar nad) Abjug von 5%*) fiir alte Materialien in

Redynung zu ftellen: 35967.0,92685 — 33 336 M.
c. Filr jdbhrlidhe Neparaturen 1% der Anlage
= 378,60 M.

Filr Anlegen bdes Geleifes pro km
10 M. mithin . e e e e 80,— ,,
. Gumma jdbrlid 458,60 M.
Ausgaben = mit 5% fapitalifict . . . . . . . .= 9172 ,
Dithin Gefammt-Kapitalwerth . . . . .. . . . =80368 M.
*) €3 find bei allen Berednungen 5% ju Grunbde gelegt.
*) Da beim Syftem Spalding Holzfdmwellen Berwendung finden, find nur 5% fir
alte Materialien in Anfay gebradt.
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RNimmt man nun zur BVergleidung an, daf die Hauptbahn als Chaufjee
ausgebaut witd — alfo 6000 m —, die Nebenwege als Erdwege bejtehen
bleiben und bdie RKoften fitr Einebnen der Geleife auf lepteren alljdbhrlid
mit 300 M. in Anfap su bringen find, fo ftellen fidhy die Koften wie folgt:

a. 6000 Ifb. m zu dauffiven, pro [fo. m 7,50 M. . = 45 000 k.
b. Aljahrlide Unterhaltungstoften 0,3 Wk. pro [fd. m
ober 1800 Pt., mit 5% fapitalifict. . . . . . . = 86 000 M.

, Summa @bauﬁce = 81000 M.
EDaau 300 M. fur Ginebnen der Geleife auf den
RNebenwegen, mit 5% Ffapitalifict . . . . . . .= 6000 ,
6umma = 87 000 M.
. Unter der ferneren Annahme, daf feine Befeftigung der Fahrbahn
vorjunehmen ift, fonbern die Crdbwege als foldye bejtehen bleiben follen,
und nur fiir dbas Cingiehen der Geleife alljdhrlid) Koften entitehen, weldpe
mit ca. 650 M. in Anjap su bringen und mit 5% su Ffapitalifiven find,
entfpridit diefe Ausgabe cinem RKapitalaufwande von 13 000 M. ,
Qegt man nun fiir den Transport beifpielsweife die auf Seite 4
angegebenen Sige: namlid) auf rohen Crbwegen mit 2% Steigung = 32 Ctr.,
auf Steinbahn 100 Gtr. und auf Sdjienenbahnen 200 Ctr. ju Grunbde, fo
werdben jur Hevanviidung der angegebenen Transportmaife von (25 000 . 0,7
-+ 5000) = 22500 fm & 12 Gtr. = 270 000 Ctr. erforderlich fein:

a. auf Crbegen . = i‘;gﬂ = 8437 Pferdefrifte,
. 270 000

b. auf Steinbahnen = o0 = 2700 ”

c. auf Sdyienenbahnen 27;)0(())00 = 1350 "

RNad) den Durdhidhnittsfagen in der Oberforfterei Grimnig fann man
bie Pfecdefraft tdglidh mit 4 N in Anjap bringen; es betragen mithin
die Trangportfojten, je nadpem ber Erdweg, dic Stein- ober Sdjienen:
babhn bei dem Transporte benupt wivdb . . . . = 33 748 M., ober

= 10800 ,, ”
' = 5400 ,

Bei 8 km Wegftvede und bei einem alljabhrliden Transporte von

22 500 fm ergeben fid) die Transportfoften pro km fm:

33 748
a. . -
auf Crbroegen * 1807000 ° = 0,19 M.;
. 10 800
b. au v Tonos =
f Steinbahnen 180 606 0,06 ,
c. auf Sdyienenbahnen — 5400 0,03 ,

180 000




Fiir bdie angenommene ?IBegftred.’e von 8 km betragen bemgemaﬁ bie

Transportfojten pro fm:
ad a.

=8.0,19 = 1,52 M.,

, b.=8.0,06=048 ,
, €. =18.003=0,24 ,
€3 verbalten fid) babher bie veinen Fovder: refp. ‘L“ranﬁportfoften bet

pen drei Trandportfigen ungefihr wie 6:2: 1.

Die Rentabilititsvednung geftaltet fid) nunmehr wie folgt:

]

Crdwege Gteinbahn | Schienenbahn
13000 M. 87000 M. | 80368 M.
SKapital RKapital RKapital
1. S&brhdye 5 progentige Berzinfung
der auf Seite 7 u. 8 angegcbenen Anlages
und fapitalifirten Unterhaltungdtoften . 650 4350 - 3018
- 2. Reine Trandportloften bei 22500 fm
Joabresforderung . . . . . . 32400 10800 5100
Sahrlide Gefammtfoftch . . 33030 15150 l 9418%)

Bei Anwendung der Schienenbahn betragen daher die Nusgaben nur
ca. 62% gegeniiber benen bei Chauffeen und nur 28% gegeniiber bdenen
bei Grbwegen, wobei gan; abgefehen ift von andeven Bortheilen, welde
bas Sdjienengeleis gegeniiber den Ghaufleen und CErdwegen dem Wald-
befiger nod) gewdbrt, beifpieldwcife dburd) dben geringften Entyug von Hols:
produftiver Flade su Berfehramwegen, durd) den Forifall von Wegunter:
Baltungstojten, durd) vafdere Raumung der Sdlige, der Wind: und Sdynee-
brudfldden u. {. w.

Cbenfo veridten wiv dbarauf, dienationalofonomifden Vortheile,
bie ungweifelbaft viel grofere Schonung der Pferbe beim Transport auf
Sdjienenwegen und die davaus mit der Jeit jweifellod hervorgehende Cr-
mifigung der Jugtraft-Preife in Nednung ju ftellen. Aus obigen Sahlen
gebt zur Geniige hervor, dafy die ECinfithrung des Sdienengelcifes unter
ben gejchilberten drilidyen Bevhdltniflen durdjaus am Plage fein diirfte. ’

*) Qicrbei find bie Koften bed3 Auf: und Abladend unberiidfiditigt geblicben. Dies
felben mwerden fidy bei Anwendung ded Sdyienengeleifed ebenfo hod) ftellen, wie beim
Wagentransdport.

Bu Gunften der beiden erften Befeftigungsarten ift bei diefen bad gewifs nicht gerings
werthige Wagenmaterial gany auber Redynung gelafjen. —
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Tas Crgebnif der crften groferen Berfude im Jahre 1884*) fann
aud) als ein jehr befricbigendes bejcidynet werden, denn es ift der fm
Rugholz auf 6 km Cntfernung mit 0,76 M. beforbert worden, worin
cingefdlofien find das Riiden desd Holzes im Schlage (pro fm 0,20 MW.),
pas Aufladben (pro fm 0,26 M.), bas Fahren bis zur Ablage (0,15 M.),
vas Bremfen der Wagen (0,03 M.), das Abladen auf der Ablage (0,12 M.),
wdhrend dic Anfubhr per Fuhrwerf (AL und Aufladen mit eingefdhloffen)
2,50 M. pro fm Koften verurfad)t haben wiirbe. Hiersu treten gemdf
Tabelle Seite 9 filr Materialabnupung ; (;i)% = 0,18 M., joba bic Ge:
fammtfojten pro fm 0,94 M. betragen. € ift mithin eine Criparnify von
2,50 — 0,94 M. = 1,56 M. pro fm, ober abgerundet 65% pro fm
crjielt worben. :

Aus den angegebenen Jahlen ldft fid fiir bas gewdhlte Beifpiel und
dementfpredhend filr jeden eingelnen Fall, das in Minimo zu transporti-
renbe Quantum beredynen, weldjes die Anlage ventabel madht.

Wir hatten auf Seite 7 ben gefaimmten Kapitalwerth mit 80 368 M.
bevednet. Berlangt man fitr denfelben eine jahrlide Berzinfung von
5% = 4018 M., fo muf diefe Sunune dburd) die Transportloftenerfparnip
gebedt mwerden. Da legtere pro fm 1,56 M. betrug, o ergiebt fid) als
i—('%;s— = rot: 2580 fm.

Uehnlidie Terrain:, Beftandes: und Abfap-BVerhdltnifle, wie bie in
biefem Beifpiele erdrterten, werben aud) in viclen anberen Forftrevieren
vorhanden fein. € bdilrfte daher fiir folde Waldbfomplere in erfter
Linie die Gelegenbeit geboten fein, nad) eingehendem Studium ber an-
fangs angedcuteten, u beriid{idtigenden Momente und nad) Aus-
fiihrung vergleidender Rentabilitdtsbercdhnungen die Frage be-
siiglicdh der Anlage des mit Holftapelplipen in Verbindbung ju bringenden
Edjienengeleifes in reiflide Crwigung ju ziehen.**)

gevingjte juldffige Transportmaije

*) Beit{drift von Dandelmann 1885.

**) Herr Forftmeijter Meifter hat feit 8 Jabhren in den Waldbungen ber Stadt
Biirid) im Sihlthal den Bahnbetried eingefiibrt. Sunddft auf einer Stammlinie im Thal
in ber Qange von 4 km mit einem Gefdll von 2—6,56%, und Radien von 25 m. Auf diefer
werden Bitge von 6 Wagen, wovon der Leitwagen mit Spindels, ywei andere Wagen
mit Yebelbremfen, vom Spindelbremfewagen aud dirigirt, verfehen find, befordbert. Eine
trandportable Bahn funttionirt feit 2 Jahren 800 m iiber der Thalfohle al3 Verbindbungsftiice
swifden der Audwurfaftelle ded Holjgeleife3 vom oberen Berghang und dedjenigen Ge:
leife3, weld)ed be3 Material hinunter an die Stammlinie dirigirt. Die Polztransdport-
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Pag aud) im Gebirge bas Schienengeleis fiir-mandye forftlihe Ber:
baltniffe, insbejonbere im Berein mit ber Juduftvie — Eifenbhiitten, Hols:
{dneidemiihlen 2c. — in evfter Rinie al8 Transportmittel ju begiinjtigen
fein diirfte, mag folgenbes Beifpiel zeigen, weldes meinem im Nuftrage

" beg Herrn Minifters Dr. Qucius erftatteten Gutadyten iber die Anlage von
Walbeijenbahnen in den Haviforjten des Regierungsbesirts Hilbesheim ent:
nommen.-ift.

Jn ben beiben ca. 6000 ha grofien Koniglidhen Forftrevieren Ofterode
und Riefensbeet mit ihren, in ciner Hohenlage von 800 bis 600 m auf
Grauwade gut gedeihenden Fidtenbeftinden find nidyt blos die, die €in-
fithrung des Sdhienengeleifes im forftwirthfdaftlidhen Betriebe bedingenden
Faftoren — geeignetes Tervain, geniigendes Cinfdlagdquantum,
giinjtige Qagerung der hiebsreifen Beftinde, vortrefflides Ab:
faggebiet 2c. — vorhanbden, jondern es weifen aud) bie im und am Walbde
gelegenen fisfalijden Sdgemiihlen, verpadytete Steinbriide und Eifenftein-
gruben mit ihren alljihrlid in berfelben Ridhtung ju bewegendben Trans-
portmaflen davauf hin, der Anlage bes Sdyienengeleifes cine gang befondere
Beadjtung ju fdenfen und alle Hierbei zu beviidfidhtigenden Diomente
einer genauen Priifung zu untersiehen.

Die Linge des fiir bas Hauptgeleife ju benugenden Sife-Thales
betrigt von Bahnhof Ojterode bis jur fisfalijden Sdagemithle im Revier
Ricfensbee! 13,0 km. Ridtung und Gefdll diefes Lingsthales ift
fitv ben Transport und fiilr den Abfap der Wald: wund Jnbdujtrieprodutte
vortrefflid), da das Gefdll im Durd)fdnitt nur 4% betvdgt und dag Be:-
fordern ber Produfte jum PDauptabjagorte — zum Koncentrationgpunfte
Bahnhof Ofterobe — immer in ber Fallridhtung ftattfindet.

Wenn aud) in diefem Thalzuge fid) bereits eine Chauffee befindet,
fo biirfte in Riudfidt auf die redt crhebliden Unterhaltungstojten derfelben,
herbeigefithrt durd) ben Transport der vorhin erwdbhnten Produfte, jowie
aus anberen, fpiter ju erdrternben Griinden bdie Anlage des Sdyienen-
geleifes nidht ausgejdylofien fein. €8 wird fid) vielmehr empfehlen, bdie
Strage jur Aufnahme des feften Geleifes mit ju verwenben, wenn aud
peffen Cinbettung eine Nothenbdigleit fein follte. Die Koften Hierfitr bleiben
suriid gegen bdie Aufwendungen, welde durd) die Herftellung cines voll-
ftanbig neuen Planums in den zum Theil felfigen Bodenpartieen wver-
anlaft werden.

fpefen auf eine Trandportdijtany von 8 km mit 435 m vertifaler Hohendifferen; ywifden
Sdlag und Holjitapelplag ftellen fih auf 0,75 M.; obne die vorgemerften Einridy
tungen ebemal3 auf 3,56 M.



Tas Crgebnip der crjten groferen Berfude im Jahre 1884*) fann
aud) al8 cin fehr befricbigendes bejeidynet werden, denn es ift ber fm
RNugholz auf 6 km Cntfernung mit 0,76 M. befordert worden, worin
cingefdylofien find dag Riiden desd DPolzes im Sdlage (pro fm 0,20 M.),
tas Aufladben (pro fm 0,26 M.), das Fahren bis zur Ablage (0,15 M.),
pag Bremfen der Wagen (0,03 MP.), das Abladen auf der Ablage (0,12 M.),
wdfrend bdic Anfubr per Fuhrwoert (Ab- und Nufladen mit eingefdylofien)
2,50 M. pro fm Koften verurfad)t haben wiirde. QHicrju treten gemadp
Tabelle Eeite 9 fiir Materialabnupung %}% =0,18 M., fobaf dic Ge:
fammtloften pro fm 0,94 PL. betvagen. €8 ift mithin eine Criparnif von
2,50 — 0,94 M. = 1,56 M. pro fm, oder abgerundet 65% pro fm
erjielt worben.

Nus ben angegebenen Jablen [aht fid fir das gewdhlte Beifpiel und
dementjprediend fitr jeden einzelnen Fall, das in Minimo ju transporti-
venbe Quantum berednen, weldes die Anlage rentabel madyt.

Wir hatten auf Seite 7 den gefammten Kapitalwerth mit 80 368 IN.
beredynet.  Berlangt man fiir denfelben cine jahrlide BVerzinjung von
5% = 4018 M., {o muf diefc Summe durd) die Transportioftencriparnif
gededt merden. Da leptere pro fm 1,56 M. betrug, fo crgiebt fid) als
geringfte juldjfige Transportmafje % = rot: 2580 fm.

Hchnlide Terrain:, Bejtandes: und Abjag-BVerhiltniffe, wie bdie in
bicjem Beifpiele erdrtcrien, mwerden aud) in viclen andberen Forftrevieren
vorhanben fein. €8 biirfte baber fir folde Waldfomplere in erjter
Linie bdie Gelcgenheit geboten fein, nad) eingchendem Studium ber an-
fangs angedcuteten, su beridfidtigenden Vomente und nod) Aus-
fithrung vergleidyender Rentabilitdtsbercdynungen die Frage be-
3iiglidy ber Anlage bes mit Holzftapelplapen in BVerbindbung ju bringenden
Edjienengeleifes in reiflide Erwdigung zu zichen.**)

*) Reitfdrift oon Dandelmann 1885.
**) Oerr Forftmeijter Meifter hat feit 8 Jabren in den MWalbungen der Stadt
© im Siblthal den Bahnbetrich eingefithrt. Bundd)it auf ciner Stammliniec im Thal
Qinge von 4 km mit cinem Gefall von 2—6,5%, und Radien von 25 m. Auf diefer
t Siige von 6 Wagen, wovon der Lreitmagen mit Spindel:, swei andere Wagen
chelbremfen, vom Spindelbremiemagen aus bdirigirt, verfehen find, befordert. Eine
iortable Bahn funttionirt feit 2 Jahren 300 m iiber der Thalfohle ald Verbindungsitic
n ber Audmwurfsijtelle ded8 DHolzgeleijed vom oberen Berghang und beSjenigen Ge-
welde8 bad IMaterial Binunter an die Stammlime bdirigit. Die Polziransport:
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Dap aud) im Gebirge das Sdhienengeleis fiiv mandye forjtlihe Ber:
piltniffe, ingbejondere im Bevein mit der Jubuftvie — Cifenbiitten, Hols:
{dneibemithlen 2c. — in erfter Rinie al8 Transportmittel u begiinjtigen
fein biirfte, mag folgendes Beifpiel seigen, weld)ed meinem un Auftrage
beg Qerrn Minifters Dr. Luciug erjtatteten Gutadhten itber die Anlage von
Waldeifenbahnen in den Paviforften des Regierungsbesivts Hildesheim ent-
nommen-ift.

Qn ben beiden ca. 6000 ha grofen Ronigliden Forftrevieren Ofterode
unp Riefensbeef mit ihren, in ciner Hohenlage von 300 bis 600 m auf
Graumade gut gedeibenden Fidtenbeftanden find nid)t blog die, die Cin:
filhrung bes Sdhienengeleifes im forftwirthjdaftlichen Betriebe bedingenbden
Faftoren — geeignetes Terrain, geniigendes Cinfdlagsquantum,
giinftige Qagerung der hiebsreifen Beftinbe, vortrefflides Ab-
fapgebiet 2c. — vorhanbden, fondern es weifen aud) die im und am Walbde
gelegenen fisfalijden Sdgemiihlen, verpaditete Steinbriide und Eifenftein-
gruben mit ifren alljdhrlidy) in derfelben Ridtung ju bewegenden Trans-
portmaffen davauf hin, der Anlage des Schienengeleifes eine gang bejondere
Beadytung ju fdenfen und alle Hievbei zu beriidfidtigenden Diomente
einer genauen Priffung zu unterziehen.

Die Lange des fiiv bas Hauptgeleife ju benugenden boie Thales
betrdgt von Bahnhof Ofterode bis jur fisfalijden Sdigemithle im Revier
Ricfensbeet 13,0 km. Ridtung und Gefall bdiefes Lingsthales ijt
fitr ben Transport und fiiv den Abjag ber Wald: und JInbduijtrieprodutte
vortrefflid), da bas Gefdll im Durd)fdnitt nur 4% betvdgt und das Be-
forbern der Produfte jum Pauptabjagorte — zum Koncentrationspuntte
Bahnhof Ojterobe — immer in der Fallriditung ftattfindet.

Wenn aud) in diefem Thalzuge fidh bereits eine Chauffee befindet,
fo biirfte in Ridfidt auf die ved)t crheblidhen Unterhaltungsfoften derfelben,
herbeigefiihrt durd) den Transport der vorhin erwdbhnten Probdufte, jowie
aug anberen, fpdter ju erdrternden Griinben die Anlage des ESdyienen:
geleifes nid)t ausgefdlofien fein. €8 wird fidh vielmehr empfehlen, bdie
Strae jur Aufnahme des feften Geleifes mit zu vevwenben, wenn aud
deffen Cinbeitung eine Nothwendigleit fein follite. Die Koften Hicrfiir bleiben
suritd gegen die ufwendungen, welde durd). bie Herftellung cines voll-
jtdndig neuen Planums in bden jum Theil felfigen Bobenpartieen ver-
anlafgt werbden.

fpefen auf eine Trandportdijtany von 8 km mit 435 m vertifaler Hohendiffereny ywifden
Sdlag und DHoljitapelplag ftelien fidh auf 0,75 M.; obne bdie vorgemerften ECinridy:
tungen ehemald auf 3,5 M.
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Der jur Anlage von Ausweideplipen erforderlihe Raum ijt an
verfdicdenen Stellen der Strage vorhanbden.

Mit Ausnahme ber von den Bevedjtigten zu beforbernden Beredti-
gungsholzer (Brennholz) findet der Holzabiap nur Thal abwdrts nad
den fisfalifhen Sigemiihlen Ricfensbeet, Ofterode und Bahnhof Ofterode ftatt.

Daffelbe gilt aud) fiir bdie ‘Brobufte per Cifenbiitte und der
Steinbriidye.

€s liegen weiter in -ben @aupttba[em forwohl, als aud) in vielen in
biefe einmiinbenden unb mit “einer trangportablen Bahn leidht ju erveidhen-
ben Seitenthilern viele haubare Fidytenbeftdnbde, fodah das jabhrlide
icbsquantum grof genug fein wird, um bie Bahnanlage empfehlens:
werth erfdeinen ju laffen.

Um nun den Effeft der u erbauendben Waldeifenbahn im Bergleid)
su ber bisher iibliden Transportmethobe auf vierridrvigem Wagen in
Bablen zu gewinnen, find folgendbe Ermittelungen und Berednungen vor:
genommen:

1. Die alljdhrlid) su transportivenden Lajten,

II. Die alljahrliden Transportfojten nad) bder Iné dabin iibliden
Transportmethode,

III. Die Kojten der Bahnanlage,
IV. Die Forberungsfoften auf derfelben,

V. Qergleid) der beredhneten Refultate behufs zablenmdpiger Fejt-
{tellung des Nupeffefts der Bahn-Anlage.

ad 1. Nad) den auf Grunbd. der Verwerthungs-Crgebniffe jtatigehabten
Bufammenftellungen werben alljahrlid aus ben beiden Revieren Ofterobe
und Riefensbect mit Cinjhlup der Shnittwaaren von den beiden fisfalijchen
Holzidhneibemiihlen ca. 9590,0 fm Fidyten, Bau- und Nuphdlzer, Bohlen
und Bretter auf der Bahn bis sum Bahnhof Ofterode ju befordern fein.
Nad) ben Angaben ber Hiittenvermwaltung und der Steinbrudyspdadyter ift
auf eine alljahrlide Beforderung von ca. 180 000 Gtr. Rotheifenitein
und 240 000 Gir. Pflafterfteine ju vednen, fobaf im Gangen, den fm
mit 12 Gtr. gerednet, 535 000 Ctr. Lajt aljdhrlid)y auf dem Sdienen:
geleife u transportiren fein werben.

ad II. 3ur Grmittelung bder fiix ben Transport diefer Laften in
Redynung 3u ftellenden bislang itbliden Fubrpreife find die Durdyidhnitts-
fige filr fm und km beredhnet und betragen bie [lepteren:
_ a. fiir die Wegftvede aus bden DHiebsfdhligen nad) ver fistalijchen

Eigemiihle Riefensbeef 0,55 M. pro fm km.,
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b. fitr bie Wegftvede aus den Hiebsidyliigen und von der fiskalijchen
Gigemiihle Riefensbeef nad) Bahnhof Ofterode 0,20 M. pro fm km.*)

c. filr bie Wegftrede aus ben DHicbsjdyligen bes Revieres Ofterode
nad) ber fisfalijhen Ségemiihle Ojterode und nad) Babhnhof Ofterode
0,25 M. pro fm km.

d. fiir die Wegftrede von ber Cifenfteingrube nad) Babhnhof Ofterode
pro Gtr. dburdyidnittlidy 0,18 M.

e. fiiv die Wegftrede vom fisfalijdhen Steinbrud SDegenfopf pro
Gtr. 0,10 M.

f. fiiv bie Wegftrede vom ftadtifhen Steinbrud) nad) Ofterodbe pro
Gtr. durdyfdnittlih 0,12 M.

Nad) Angaben der Reviervermaltungen werben nad) den ermdhnten
fisfalijhen Sdjneidemiihlen, jowie nad) Bahnhof Ofterode folgende Lajten
befordert, weldje bei Bugrunbelegung bdiefer Durdyfdnittsjige naditehende
Transportfojten verurfaden:

1. Filr Anfuhr von 3000 fm Fidyten:- Gd)netbebdlaern aus ben
Sdligen bes Revieres Riefensbeek bis sur-fistalijdhen Siigemiihle, bei einer
purdidnittligen Entfernung von 4 km.

Mithin 12 000 fm km & 0,55 M. = 6600 Wi.

2. Fitr Anfuhr von 2000 fm Bretter, Bohlen 2c. von der fiskalijdyen
Sigemiihle Riefensbeef nad) Babhnhof Ofterode auf guter Straf;e bei
einer durdydynittlidhen Entfernung von 11,00 km.

Mithin 22 000 fm km & 0,20 Wk = 4400 MWk

3. Fir Anfuhr von 2054 fm Fidten-Sdneide:, Bau: und Nugp-,
Hilzern aus ben Shligen des Riefensbeefer Nevieres nad) Bahnhof Ofterode
bei einer durdidnittlihen Entfernung von 13,5 km.

Mithin 277 29 fm km & 0,20 M. = 5545 M.

4. Fiiv Anfubr von 500 fm Fidten-Scneide-, Bau= und Nup-
holzern aus den Sdligen des Revieres Ofterode nad) dem Bahnhofe all-
bort bei einer durdfdhnittliden Entfernung von 7,0 km.

Mithin 3500 fm km & 0,25 M. — 875 M.

5. Fiir Anfuhr von 2038 fm Sdnittwaaren von der fistalijden Sage-
mithle Ofterodbe nad) Bahnhof Ofterobe bei einer durdhidnittliden Cnt-
fernung von 3,0 km.

Mithin 6114 fm km & 0,25 M. = 1528 M.
Mithin in Summa fiir 71343 fm km = 18 948 M. Anfubrioften.

Diefe jibhrlide Ausgabe mit 5% Fapitalifict giebt 378 960 Mk

*) Yus Den bequemer gelegenen Schliigen ded Reviers Riefensbeel wird das Holj
bireft nad) dem Bahnhof Ofterode gefdhafft.




Die Riiderlohne betragen nad) den Mittheilungen der Revierver-
waltungen pro fm Bau- und Rupholy 0,25 M.; mithin find fir die ad
1, 3 und 4 angefiihrten Nupholzer — 5554 fm — alljdhrlid) verausgabt
1388,00 Bk.; mit 5% fapitalifirt madit = 27760,00 M.

An Wege-Unterhaltungsfojten werben alljaghelid) fiir die beiden
Reviere verausgabt 15000,00 M. ; mit 5% fapitalifict giebt 300 000,00 Wk.

Die jepige Transportmethode fiir ausidlieplid) forftlide Jwede
erforbert bemnad):

a. An Fubhrfoften . . . . . . ein Kapital von 378 960 M.

b. Un Riderfoften . . . - ” ” 27 760 ,,

c. An %ege,untelbaltungsfoftm e n ” ” 300 000 ,,
ober in Summa einen RKapitalwerth oon . . . . . 706 720 V.
wobei die MWerthe fiir die Fahrseuge nod) unberiidfidtigt geblicben find.

Die Cifenbhiitte ju Harzburg hat an Transport:
fojten alljahrlid su zablen: 180000 . 0,18 M. . . . = 32400 M.

Die Steinbrudypadyter des fistalifden C‘Stembru(be

160 000 . 0,10 Mi. = 16 000 ,,
Dex @tembrud)pad)tet bes ftabtticben 6tem—

bruds: 80000 . 012D . . . . = 9600 ,,

ober in Summa . . . .. 58 000 Ni.

alljhrlide Transportlojten; mtt 5 9 faptta[tﬁtt entfpmbt

cinem Betrage von . . . . « « . 1160000 ,,
Diersu gevednet bdas @o[gtranspottfo{tenfapts

taloon. . . . . . . . . . 706720 ,

giebt in Summa . . . . .« . 1866720 M.

Rapitalwerth fiir die btebenge %ranepottmetbobe
ad III. iiv die Anlage der Walbeifenbahn werden folgende Geld-
betrige in Anvednung su bringen fein:

1. Geleisanlage.
a. Anfauf von 13,0 km fejtliegenbem Geleife mit

1,0 km Yusweideftellen sujammen 14,0km &4 m 3 M. = 42000 .
b. Fiiv 5,0 km. transportables Geleife 4 m 3,50 M. = 17500 ,,
c. Fiir Kurven, Weiden 2. . . . . . . . 1500 ,,
Summa Anfauf fir Geleisanlage . . . . 61 000 Di.

d. Bei Annabhme einer 15 jabhrigen Dauer bes
Daterials ijt fiix Crneuerung bdefjelben nad) 15 Jahren,
und jwar nad) Abjug von 10% fiir alte Materialien,
in Redynung zu ftellen: 54900 . 0,92685 . . . .= 50884 ,
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e. Jabrlide Unterhaltungsfoften aufer obiger Ab-
nugung 1% = 610 M., mit 5% fapitalifict .
f. Qegen bes feften Geleifes und zwar
) auf 12,0 km & 350 M. .
B) Werfenfen von 1km feftem Seleife unb
1 km Surven und Weidhen & m 0,50 M.
g. Wieberholen des Legens des feften Geleifes nad
je 15 Jabren mad)t bet 5% = 5200 . 0,92685 rot.

12 200 M.
4200 ,
1000 ,,

4820 ,

Alfo in Summa Geleisanlage .

II. Rollenbes Material.

a. Anfauf von 60 Stid Wagen um Transport
von Nugholy und Sdnittwaaren incl. Drehjdemel,
RKuppeljtangen, Anjpannvorridtungen 2¢. . . .

b. Bei Annahme einer 15jdhrigen Dauer bes ima—
tevials wiirdbe nad)y je 15 Jahren diefelbe Summe zu ver-
audgaben fein, abjilglidh) bes Werthes vom alten Wka-
teriale, welder mit 10% = 1000 M. in Anrednung zu
bringen ijt, alfo bei 5% = 9000 . 0,92685 . rot.

c. Jabrlide Unterhaltungstoften aufer obiger Ab-
nupung 1% = 100 M., mit 5% fapitalifict giebt .

134104 M.

10 000 M.

8342 ,

2000 ,

Gumma fiir vollendbes Material .
Dazu Summa der Geleisanlage

20 342 M.
134104 ,,

mad)t Summa Summarum Kapitalwerth der .‘Babn,
Anlage

154 446 M.

ad IV. Was bte %nrberungsfo[ten mttte[ft ver Bahn anlangt, fo

find folgenbe Berechnungen zu beadhten:

Bet Annahme, daf die Juglraft tdglih 30,0 km arbeitend uviid:
legt, — alfo 15,0 km weit die Lajt fithrt und 15,0 km leer geht — und in
einem Zuge eine Laft von 24,0 fm. bergabwdrts durd) bie eigene Sdhywere
beforbert wird unbd nur bie leeven Wagen mit einem Pferbe bergauf ju
bringen findb, ergiebt fid) eine tdglide Nugpleiftung von 24 .15 = 360 fm km.

Fiir Pferd und Fubrmann den ortsiibliden Verdbienft von 7,00 M.
taglih in Anjap gebradt, erfordert fiir den Transport pro fm km

0,02 Marf.
Der reine Transgport fiir

a. 71 343 fm km erforbert bemnady 71 343.0,02 M. =

b. Die Auf- und Abladefoften werben nad) Er:

fahrungsfigen fid) wie folgt ftellen:

1427 M.
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) fiir’ Yuflaben von 5 554 fm S)iunbbo[ser

a 0,20 M. .. .« « . rot. = 1111 M.
B) fite Qqu[aben von 4 038 fm %retter 4010M. = 404 ,
y) fiir Ablaben der Runbdhdlzer 5 554 fm

a4 0,08 M. = 444 ,,
%) fiiv Abladen von 4 038 fm §Bretter a 0 10 sm = 404 ,

e) fiir Dillfeleiftung beim Bremfen . . . . .= 200 ,

Summa b. 2563 M.

c. Bei der Annahme, daf die Riiderlohne beim Bahntvansporte fidh
um bas Doppelte der bisherigen Ausgaben erhdhen, ergiebt fih eine all-
jabelide Ausgabe von . . . . . . 5554.0,50 = 2777 M.

d. Beim alljihrliden llmlegen pes trangportablen Geleifes wirh die
lingere Strede deffelben von 4,0 km auf bereits planivten Wegen ju legen fein.

Bei Annahme von 20 M. pro km ergiebt fid) eine Ausgabe von

80 M.

Fiir den Reft des transportablen Geleifes wird in den Seiten-
thalern an mehreven Stellen ein ca. 1,5 m breited Planum herzu-
ridten fein, weldes incl. Qegen des Seleifes mit 500 M. pro km
oder im Gangen — 1,5km — mit. . . . . . . . . 750 ,
s vervednen ift.
. e. Wenn man annimmt, daB durd) den .‘Babnbetneb ein Theil der
Holzabfubrvege gang entbehrlidh wird, ein anberer Theil aber wegen Abfuhr
der Bereditigungshilzer, und ein Theil wegen ber Holzbeftinde, die mit
Cifenbabhnen wegen der Tervain{dwierigleiten nidht ju erveiden find, er=
Dalten werben muf, fo biirfte /s ber bisherigen Unterhaltungsfoften gut
ausreiden, um bdiefe Ausgaben zu bejtreiten.
€8 find mithin alljahelidy erforderlih . . . . . 5000 M.
Die bdauernben alljahrliden Ausgaben ftellen fid demnad) in
Summa auf 12 597 M.
mit 5% fapitalifict giebt einen Kapitalwerth von . . . 251940 ,,
Hiersu der Kapitalwerth der Bahnanlage von . . . . 154446 ,,

Mithin Summa Kapitalwerth der .‘Babnan[age, Forberungs-
foften u.f.w. . . . . . . . . 406386 ,,

ad V. RNad den norbm erdrterten ‘liered)nungen beanjprudit bdie
jesige Transportart einen Kapitalwerth von 706 720 M. Durd) die
Anlage des Sdjienengeleifes tritt mithin eine Eriparnif ein mit einem
Kapitalwerth von 300 334 M., ober eine jahrlide Crfparnif (mit 5% be-
redynet) von 15 017 M.




Weit giinjtiger aber jtellt fid) nody das Enbrefultat der Beredynungen,
wenn man die Leiftungen der Walbeifenbahnanlage fiiv die bereits ermdhnten
Jntereffenten — Cifenfteinhiitte und Steinbrudhspidter — mit in Red)-
- nung iebt.

€3 ergicht fidh) bann Folgendes:

1. Bum Anidluf ber Cifenfteingrube an die Walbeifenbahn find er-
forberlidy:

I. Geleisanlage.

a. Anfauf von 4,0 km feftem Geleife & 8 M. = 12000 M.
b. Fir Kurven und Weidgen . . . . . . . 500 ,,
Summa Anfauf fiiv Geleisanlage . . . .. 12 500 Mi.

c. Grneuerung des Materials nad) je 15 Sa[)ten
und zwar nad) Absug von 10% fiir alte Diaterialien
= 11250 M. Dithin find in Anfap zu bringen

11 250.0,92685 = rot. . . . 10 427 ,,
d. Qdbrlicse llnter[)altungefoften auf;cr obtget ‘JIb,

nugung 1% = 125 M., mit 5% fapitalifict. . . . 2 500 ,,
e. Qegen bes feften Geleifes auf 4,0 km & 500 M. 2000 ,,
f. Wieberholen bes Legens nad) je 15 Jahren bei

5 % giebt 2000 .0,92685 = rot. .. . 1854 ,,
Mithin in Summa Raptta[wettb ber @c[etﬁanlagc 29 281 M.

II. Rollenbes Material.

a. Anfauf von 24 Stid Wagen zum Transport
per Cifenjteine incl. QInipannnorrid)tungen, Kuppelftan:
gen 2. & 150 M. . .

b. Grneuerung ber ?IBagen nad) je 15 Sabren, nad)
Absug bdes Werthes bder alten Materialien mit 10%
— 3240 M.; mithin 3240.0,92685 = rot. . . . 3003 ,,

c. Jadbelidge Unterhaltungsfoften auper obiger Ab-

3 600 M.

nupung, 1% = 36 M., mit 5% lapitalifirt . = 720 ,,
Gumma Kapitalwerth des rollenden Materials . = 7323 M.
Piersu Kapitalwerth der Geleisanlage . . . . = 29281 ,,
Mithin Summa Kapital der Bahnanlage . . . = 36 604 Wk.

Qiegt es in Abfiht, in 300 Tagen 180 000 Gtr. Cifenftein zu
beforbern, fo miiffen tiglid) 600 Ctr. transportivt werben. Da in einem
Buge 300 Gtr. ju beforbern find, fo find 2 Avbeiter und 3met Bugfrafte

Runnebaum.
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taglid) nothmwendig. Filv diefe ift ein tdglidher BVerdienft von 14 M. in

Rednung su ftellen; es foftet demnad) die Beforberung der 180 000 Gtr.

Gifenftein durd) das Sdjienengeleis 300.14 M. . . = 4200 M.
Nimmt man zum Bremfen auf der 4,0 km langen

Sdyienenftrede bis jum Sofethal nod) einen Arbeiter an,

fo mdgen fiir diefen nod) in Anfap gebradt werden . 300 ,,
Hiernady ftellt fid die alljahrlide Ausgabe fiir

Beforderung des Cifenjteing sum Bahnhofe Ofterode auf

4 500 M., ober bei 5% Kapitalifivung auf . . . . 90 000 M.
Hiersu ber Kapitalwerth dber Bahnanlage mit . . 36 604 ,,
giebt in Summa . . . .o 126 604 M.

Bringt man den Ramta[wert[) beﬁ fei'ten @d)tenenge[etfes von Riefensbeet
nad) Bahnhof Oftevode — 134 104 M. — mit in Anvedhnung, fo betrigt
bie ganze Summe . . . .. 260 708 M.

Die bisherige %ranﬁportmetbobe bather Cifenbiitte eine alljdhr-
lide Ausgabe von 32 400 Wk. verurfadt, weldhe einem Kapitalwerthe von
648 000 M entjpridt. Der Cifenbiltte wiirde bdarnad) bei alleiniger
Anlage der Edjienenbahn nody eine Crfparnih von 648000 M. — 260 708 M.
= 387292 M. su Gute fommen*) —

2. Bum Anfdlup des fisfalijden Graumwade-Steinbrudes an ben
Degentopfen find erforderlid):

I. ®eleisanlage.

a. QInfauf von 1,5 km feftem Geleife & 3 M. . = 4500 D
b. Surven, Weiden, eingelne trandportable Jodje 500 ,,
Gumma Anfauf . . . 5 000 k.

c. Fiir €rneuerung des ‘.matertalé nad) ie 15 Sa[)ren
unter Anvedynung des 10%-Werthes der alten Waterialien

find in Anjag zu bringen 4500.0,92685 . . . = 4170 M.
d. Jdhrlidhe Unterhaltungsfoften auper obiger QIB

nugung 1% = 50 M., mit 5% fapitalifict . . . . = 1000 ,
e. Qegen bes feften Geleifes auf 1,5 km, pro km

500 M. . . . = 750 ,,
f. Wiederholen beé Segems bes fetten (&elenes nad)

je 15 Sabren bei 5% == 750.0,92685 M. . . . . = 695 ,,

Summa Kapitalwerths der @e[eiﬁan[age = 11615 M.

*) Die fiir Benupung ded Stammgeleifes ev. an den Fistusd ju jahlende Entfdhidigung
ift bei ben Eingelberedynungen, weil in ihrer Hobe fdwer feftyuftellen, aufer Adt gelaffen.
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II. Rollendes Material.

a. Anfauf wvon 20 Wagen incl. Anfpannvor:

ridtungen 2c. & 150 M. . . . = 3000 M.
b. Grneuerung ber Wagen nad) ie 15 3af)ren unta

Anvecdhnung von 10% fitr den Werth des alten Materials

erforbert einen Betvag von 2700.0,92685 M. . . . = 2502 ,
c. Jdbrlihe Unterhaltungsfoften auBer obiger Ab-

nupung 1% = 30 M., mit 5% fapitalifict = 600 ,
Gumma Kapitalwerth des rollenden Materials = 6102 k.
iergu der Kapitalwerth) der Geleisanlage = 11615

ergiebt in Summa einen Kapitalwerth der Anjdhlufbahn
jum fisfalijen Steinbrud) von = 17 717 M.
Bei 5 km Cntfernung des Steinbrudhes von Ofterobde ift tdglic) dreimal
eine Laft von je 300 Gtr., im Gangen von 900 Ctr. su beforbern.
Der Transport von 160 000 Ctr. wird bemnad) 180 Arbeitstage erforbern.
Der Arbeitstag fiir 1 Vann und 1 Pferd mit 7 M. in Anfap gebradt,

erforbert einen alljahrlidhen Geldbbetrag von 7. 180 . . = 1260 M.

ober einen Kapitalwerth von . . . = 25200 ,
Der Gefammiwerth der .‘BabnanIage fteIIt ﬁd) mtt,

pin auf . . = 42917 ,,

Der btﬁbemge %ranﬁport I)at eine a[l;abr[td)e Ausgabe von
16 000 M. verurfacht, gleidh) einem RKapitalwerth von 320 000 W.*)

3. Fiir die AnjdluBbahn jum Steinbrud) in der Stabdbtforft
ftellt fidh folgendes Refultat heraus:

I. Geleisanlage.
a. Anfauf von 2 km fejtem Geleife 4 m 3 M. . = 6000 M.

b. Surven, Weidjen 2. . v . . . = 500 ,
’ ' Summa Anfauf = 6500 Wk.
c. Grneuerung der Geleisanlage nad) je 15 Jahren
nad) Abzug von 10% fiir den Werth ber alten Materialien
5850.0,92685 . . . . = 5422 ,
d. QJabhrlide unterbaltungéfo&en auf;et obtget 916=
nugung 1% = 65 M., mit 5% fapitalifict . . . . = 1800 ,
Summa Kapitalwerth der Geleisanlage = 13 222 M.

*) . Anmerfung Seite 18.
. . 2*
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II. Rollendbes Material.

a. Fir Antauf von 20 Wagen incl. Anjpannvor:

vidtung 2c. & 150 M|.. . . . . = 3000 M.
b. Grneuerung der Wagen nady je 15 Sa[)ren untct

Anvednung eined 10%:Werthes filr das alte Material

2700.0,92685 . . . = 2502 ,

c. Jdhrlide Unterba[tungéfoften au{;er obtget le
nugung 1% = 30 M., mit 5% fapitalifict. . . . . = 600 ,
Summa Kapitalwerth des rollenden Materialds = 6 102 M.

Oiergu der Kapitalwerth dber Geleisanlage == 13222 ,

ergiebt einen Gefammtlapitalwerth ber Bahnanlage von = 19 324 M.
Bei 5 km Cntfernung bes Steinbrudyes von Ojterode find taglid
900 Ctr. Pflafterfteine zu beforbern. Jum Transporte von alljahrlid
80000 Gtr. find fomit rot. 90 Arbeitstage erforderlid). Leptere fiir 1 Mann
und 1 Pferd mit 7 M. taglid in Anjap gebrad)t, ergiebt eine alljdhr-
lidje Ausgabe von 630 M., welde bei 5% einem Kapitalwerthe von
12 600 M. entjpridt.
Der Gefammtwerth der Bahnanlage fest fid) hiernad)
jufammen aus dem Kapitalwerthe der Bahnanlage . . = 19324 M.
+ SKapitalwerth der Forberungsfoften . . . . . .= 12600 ,

. Gumma = 31924 M.

Die bisherigen Koften des Transportes haben all-
jabrlid 80000.0,12 . . . . . . .= 9600 ,
betragen, gleih 192 000 k. Raptta[mextb

Wit von den vier Jntereffenten bie Babhnanlage gemeinjdaftlid
unternommen, wobei dann bie Eifenbiitte und bdie beiden Steinbrudys:
padyter einen Theil der Anjdaffungstoften bes gemeinfdaftli) benupten
Beleifes nod) mit gu tragen BHaben wiithen, fo find folgende SKapitals:
werthe in Redynung zu ftellen:

1. Forftfistus. . . . . . . . . . . .= 40638 M.

2. Cifenjteingrube ‘ . 126 604

3. Gteinbrudyspidyter im ﬁefahfd)eu E)tcmete . 42917 ,

4. Gteinbrudyspidpter im ftadbtijhen NReviere . . = 31924 ,

ober in Summa = 607 831 M.
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Nad) ben vorgenommenen Beredynungen erfordert die bisher iiblidye
Transportart folgende Kapitalwerthe:
1. fiir den Forftfistus: :
378 960 M.

a. Fubrloften =
b. Riiderloften . = 27760 ,
c. Wege- unter[)altungﬁfoften . = 300000 ,
: Summa = 706 720 M.
2. fiir bie Cifenfteingrube . = 648 000 ,,
3. fiiv den verpadyteten fisfalijchen 6tembrud) 320 000 ,,

I

192 000

.3n Gumma 1866 720 M.

Diernad) ift eine Differens von 1258 889 M. vorhanbden, ober bei
5% WBerzinfung eine jahrlide Erfparnip von 62 944 M., welde s
Guniten dbes Sdienengeleifes und fiir deffen baldige Einfiihrung
foridt.*) |

Die Anwendung des transportablen Geleifes wird weiter von Nupen
fein, wenn es fid darum Hanbelt, ben durd) auBergewdhnlide Clementar:
bejdyidigungen (burd) Sdnee-, Duft: und Winbbrud)) eingetvetenen be-
beutenden Material-Anfall rafd) su verwerthen. Ehenfo wird von biefer
Transportmethode mit LVortheil nod) Gebraud) gemad)t werden fonnen,
wenn aus natiitliden Berjiingungen (Befamungsidliagen) oder Sdirm-
{dhlagen auf coupirtem Tervain das Hervanviiden der Nupholzer per Adyle
an fahrbave Wege erheblidhe Bejdabdigungen des Auffdlages verurfadhen
ober gar unausfiihrbar fein wiicbe. Qepteres witd aud) nidyt jelten in
mandjen eben gelegenen Waldungen mit feudhtem, ftrengem, thonigem Boben
(Gidyen-Mittelwald) der Fall fein, wo fonft der in ebenen Waldfompleren
iiblidye Transport ber Nuphdlzer mittelft Pferdefraft auf jweirdderigen Wagen
gefdyibe. Daf endlid) audy in Waldfompleren mit gut ausgebauten (dauffivten)
Dauptwald: oder Bicinalwegen, auf welden bdie Anlage des Haupt-
fdpienennepes ber bedbeutenden SRoften wegen unausfithrbar ift, bdas
trangportablé Sdienengeleis von den Hiebsfladen aus auf Nebenwegen
bis zu befeftigten Dauptwegen mit BVortheil zu verrenden ift, beweifen die
an einigen Orten, fo in Gartow von Graf B. Bernjtorf angeftellten
Berfude. Tie gewdhnlidhen Landbwagen werden in den Schligen mit

4. fiir ben ftadtifden Steinbrud) .

*) Nidht genug fann empfohlen werden, bderartige vergleidjende Rentabilitdts-Bered)s
nungen anjuftellen. €3 treten auf bdiefe Weife Sablen zu Tage, welde die Revier:
verwaltungen anfpornen, auf die Reducirung der Wege-Unterhaltungs:, Trandport:, fowie
der Riiderfoften 2c, Bedadht au nehmen.



ber auf der Steinbahn fortyuidaffenden Laft beladen, am Anfangspuntte
mitteljt einer cinfaden Borvidtung ohne Umladbung auf Auffige bder
Cijenbahnwagen gefdhoben, auf bem Sdyienengeleife jobann bis zur feften
Fabrbahn des Weges (Chaufjee) befordert und hier, am Enbdpunite des
Sdjienengeleifes, durd) eine einfadje Cinridtung auf die Strage geftellt und
auf bdiefer in ber gewdhnlidjen Weife rweiter gefafhren.

Die praftifde Anmwenbdbarfeit des Sdyienengeleifes wird nad
dbiefen Crdrterungen — um e fury su rvelapituliven — empfehlenswerth
fein, wenn dret Grunbdbebingungen erfiillt find:

ein giinftiges Terrain,

ein sureidender, die Koften dber Anlage lohnendber Ein:
fdhlag und

unmittelbarer Anfd)luf der Walbeifenbahn an den Holj-
ftapelplag (wenn irgend thunli) ohne Swifdentransport per
Adie) mit velativ grofever Cntfernung bdes lepteren
vom Sdlage. — :

Was dbas Terrain anlangt, jo wird bas Scienengeleis im grofen
Betriebe nur verrendbar fein, wo man e8 mit ebenem, fdwad) hiigeligem
Sladylande oder mit jwedmifig gelegenen Thaliigen und Hodjebenen im
Diigellande und Gebirge su thun Hat, wo die Holjriefe als billigftes
Berbindungsglied bder transportablen Vahn mit der in ber Thalfohle
gelegenen feften Bahn mit in Beriidfidtigung gesogen werben fann. Ale
bis jept gemiadhten Crfahrungen ftimmen bdarin iiberein, dbaf Clevationen,
die in ldngerer Crjtredung 5 und mehr Procent Steigung Haben,
fid nidt mebr sum Dolstransport dburd) Eifenbahnen eignen. Welden
Cinflup die Steigung Hat, geht fdhon baraus hervor, dbaf — nad) ver:
gleidenden Berfuden — jur Bewdltigung einer Bruttolaft von 7500 kg
in ebener Lage 1 Pferdefraft geniigt, bdagegen fiir biefelbe Laft bei
4 % Steigung jdhon 6, bei 5% Steigung jdon 8 Pferdbefrifte nothwendig
find; ebenjo laffen fid) bei ftarferen Steigungen auf lingere Streden
groBere Qaften nidh)t gefabrlos abmwdrts bewegen; die Hemmvorridhitungen
reidjen bagu nidt aus. Auferbem ift durd) den fortgefepten Gebraud) ber
Bremfe die Abnusung des Materials eine su bebeutende und crforbert u
fojtfpielige Repavaturen.*)

Die zweite und bdritte Bebingung anlangend, fo lohnt fid) die An-
lage einer Walbeifenbahn nur bann, wenn grdofere Holzmaffen —

*) Daf aud) die Witterungsverhiliniffe in Hohem Grade auf die Benupung dev
Bahn influiven, ift einleudhtend.
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Rug: und Derbbrennholzer — zum Cinfdhlag Fommen und diefe nad) einer
ober wenigen Hauptridhtungen hin auf grope Enifernungen bis jur Hols-
ablage (Fluf, Kanal, Cifenbahnijtation, grope Sdgemithlenwerle) gefdafft
werben miifjen. :

Bon vielen Seiten witd gegen die Cinfithrung des Sdhienengeleifes
im forftwirthidaftlidhen Betriebe der Grund angefithrt, daf in manden
Gegenden die Landwivthe durd) ben Fortfall der Vermwendung ihrer Ge:
fpannfrifte sur Anfubhr ber Holzer eine empfindlide Riide in ihrem Er:
werbe empfinden wirden. Jd bin der Weinung, man darf diefe volfs:
wirthjdaftlid) gewif beredhtigte Frage nid)t ausichlieplid) vom zu idealen
Standbpunfte auffaffen, fondern muf bdabei aud) folgendbe Punfte in Er-
wigung siehen: N

Jn Gegenben, in welden grofere ober mittlere Guts- und Bauern:
wirthfhaften fih mit der Unfuhr der Dolzer befaffen, fann man im
Grofen und Gangen auf Grund der Urtheile fadjverftindiger Landwirvthe
behaupten, daf bie Befiger beffer thiten, dem Srundfage ,,mehreven Herren
bienen” nidt zu BHulbigen. Jhre Wirthidaften wiivden fidh in weit
beflevem und giinftigerem Juftande befinden, wenn bdie Bugfrifte anftatt
sur Anfubr der Forftprodufte sur Verbeferung ihrer Neder, Wiefen, zu
Meliorationen 2c. benupt wiivben. — JIn vielen Bauernhofen wird zu
Gunften des Lwohnfubhrwerts die foftjpielige Pferdefraft gehalten oder bie
Bahl der Pferde vergrofert, wo die billigere Gefpanniraft (Odfe, Kubh)
sur Feldbeftellung volljtindig geniigte und weit praftijder wdive. Alte, ab- -
getriebene Pferde werben oft aufgefauft, die wenig leiften; evhohte Aus-
gaben fiiv Stellmader, Sdmied find meiftens unausbleiblid); Knedyten
ober Frauen wird die Wirthidaft iibertragen, wibhrend der Bauer vorzieht,
bie weniger anftrengenbe Arbeit und ben nidt fehr foliben Lebensmwanbel
beim Fubrwerf auszuitben. Der Verbienjt ijt Feineswegs bebeutend,
bahingegen Riidgang in ben Bauernwirthjdaften an vielen Orten zu fon-
ftativen. Der Grund, zu Guniten der Holzabfubhr (BVecturans) die grifere
Angahl von Pferdben und Knedjten Halten u miifjen, ijt fein ftidhaltiger,
ba erfahrungsmdpig der Berdienft mit den Kojten fiir Anfauf und Unter-
Daltung ber Buglfrdfte nidht im Cinflange fteht. — Jd follte meinen,
bag VBejtreben der groperen Wirthidaften miihte vielmehr dahin geridhtet
fein, bdie theure Bugfraft, bas Pferd, und bdie zu bdeffen Bebienung
erforberlidje Avbeitstraft thunlidit su vermindbern und durd) Cinfiihrung
befjerer Trangportmittel im landwirthidaftliden Betriebe, durd) rationellere
Bejtellung u. {. w. die Produftionsfojten ju redugiven. Hiersu ift die Ver:
wendbung bes transportablen Sdjienengeleifes im landbwirthidaftlichen Be:
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triebe nidyt blos auf den grdgeren Giitern, fonbern audy fiir die Lanbd-
gemeinbe — bei Beveinigungen von paffend gelegenen Bauernwivthjdhaften —
von nidht ju unterfdydpender Bedeutung. :

Was bdie Befiger wvon Bolzindbujtriellen Ctabliffements, Sdneide-
miihlen 2c. anlangt, welde die Anfuhr der Holzer mit ifrem eigenen Se-
fpann betveiben, Jo find diefe Per{onlidfeiten nad) an verfdyiedenen Orten
eingegogenen Criunbdigungen jehr damit einverftanden, wenn durd) die Ein-
fithrung bes Sdjienengeleifes ibnen die Mioglichfeit der Rebujirung von
Sefpann und Arbeitsfriften geboten wird und ihnen mande Unbequem-
lidfeiten und Werger in Folge deflen erfpart bleiben.

Qn Walbdgebieten, in welden die Anlage des Sdienengeleifed aus
forftwirthidaftliden Griinden geboten ijt, auf daflelbe su Gunijten der
fleinen Felbbefiger su verzidten, ijt feine BVevanlafjung vorhanden. Denn
in ber Regel ijt die Wabhrnehmung ju maden, dag die Holzhandler ihre
RKontrafte mit den grogeren Fubrwerfsbefigern, mit DHolzipediteuren voll-
siehen, mit welcdhen ber fleine Befiger, weldjer nur ein ober jwei Pferde
halt, nidt zu fonfurriven in bder RLage ift. Die erfteren nehmen bdie
Fleineren Fubrwerfsbefiger vielmehr sur Anfubr mit an, briiden diefe
nod) wohl im Preife und ber Verdienft ber lepteren ift meiftens ein
fehr geringer.

Jm Uebrigen find die Cinwendungen, daf bdie Crijteny der Fubr-
Teute bei Cinfithrung dber Sdienenbahnen in Frage ftehe, feineswegs neu.
Gie wurden oud) beim Bau der Haupt: und Sefundirbahnen erhoben.
Daf durd) bdiefelben aber die Fubhrleute exijtenzlos geworden, ift wohl
nivgends su fonjtativen. Bei vielen ift nod) geniigende Arbeit geblieben
und mandje haben ihre Kvifte andeven, ihnen sujagendeven Bejdyiftigungen
gewibmet. So wird es aud) bei ber Waldeifenbabhn der Fall fein. Gany
abgefeben bavon, daf bdiefe nicht {tbevall, fondern nur unter gany be-
ftimmten forftliden und wirthidaftliden Berhiltniffen geredhtfertigt
ift, wird aud) ihre BVerbreitung {don aus tednijden Griinden nur oll-
malig erfolgen, fo dap bie Fubhrleute Jeit genug Haben, fidy anbere Er-
werbsquellen aufsufudjen. Fiiv den fleineren Fuhrwerfsbefiger wird fid
aud) bei Anlage der Walbeifenbahnen nod) immer genug Selegenbeit zur
Anfuhr der Holzer ober su Bejdiftigungen im Sdlage ober auf Holz-
lagerplagen finben. ' .



Allgemeine Gefidtspuntte bei Anlage des Sdhienengeleijes
im Walbde,

Bei Cinfilhrung bes Sdyienengeleifes in groferen Walbfompleren
wirdb man unter Beriidfidtigung der Terrain: und Abjas-BVerhiltniffe,
ber Rage der Hiebgorte 2c., vor allen Vingen einen Plan fiir dbas Sdhienen-
neg mit Beadtung ded Grundfapes entwerfen miiffen, daf eine langere
Beit fejtliegende Hauptidhienenaber (Stammgeleife) im JIntevefle des
Koftenpunftes und bes Cffefts der Anlage jur Anwendung fommt, an
welde die Nebenadbern — bie transportablen Geleife — nad)y und in den
Diebs{dlagen angujdliegen find.

Die Ridtung und Lage ded Hauptgeleifes ijt fo ausguwihlen, dap
bie jum Dicbe Dbeftimmten WBeftinde womdglidh von bdiefer gefdhnitten
werden, oder bod) in nid)t u weiter Cntfernung von dem fejten Geleife
gelegen find, bamit die Anjdjaffungsfoften des theureren trangportablen
Geleifes und ber hiufige und unbequeme Transport bdefjelben auf ein
Pinimum reduzirt werben.

€8 ift weiter erwiinfjdht, um bdie Jugfraft auf bdiefer Hauptadber voll
auszunugen und bden vollen Cffeft ber Bahn zur Geltung bringen zu
fonnen, bie gerablinige Ridtung, alfo die BVermeidung fddrferer
Kriimmungen unter gleidyeitiger Beriidfidhtigung der Terrainverhdltniffe
gang befonbers ing Auge ju faffen. Wenn irgend thunli, Verbinbung
swifden Anfangs- und Endpuntt dbes Stammgeleijes auf horizontalem Wege,
ober mit giinftigem Sefdll (3—4%) in ber Ridtung des Transports, da
bie Forderung von Laften mittelit des Sdyienengeleifes bergan, wie die
Tabelle auf Seite 4 eigt, in ihrem CEffefte fehr uriidtritt.

Sm Walde vorhanbene, giinftig gelegene BVeviehramwege wird
man im Qntereffe des Kojtenpunttes in erjter Qinie filv die Hauptabern ing
Nuge zu faffen Haben; dic in diefen Wegridhtungen etwa auftretenden un-
giinftigen Gefallverhdltniffe — Gegengefalle — find durd) Ab- und Auf-
trdge su befeitigen, woju bie Kippwagen fiiv den ECrbtransport mit Vor-
theil su benugen find. Crdbewcgungen {ind iiberhaupt nidt su {cheuen,
ba eine einmalige grofeve Arbeitdaufwendung ungzweifelhaft billiger ift,
alg cine fid) vielfad) wiedevholende, ungiinjtige RKraftverimendung, bie
fiberdies weit mebhr Jeit beanfprudit (Vorfpann, Abfuppelungen).

Jm Uebrigen ift bas fefte Geleife als eine Cijenbahn einfader Konjtruftion
angufeben, die nad) Mapgabe der fiir folde durd) bie Crfafhrung gegebenen
und bewdhrien Regeln, wie fie fury angebeutet wurden, mit Leidhtigleit



Derutellen ' ift.*) ' Im  Preife ftellt fid) bdiefe Anlage pro m auf
2,50 big 3 M., wihrend ber WMeter bes transportablen Jodes im Durd)-
fdnitt mit 3 bis 4 M. in Rednung su ijtellen ift.

Mit der Cinfithrung einer derartigen Transportmethode ift dbie An-
lage von Holyftapelplihen geboten; bdiefe find mit RNiidfidyt auf die WMarkt-

und Holzabjagverhiltniffe an paffender Stelle ber allgemeinen BVers-

fehrsanjtalten mit befondberer Umfidt ausjumdhlen. Jhre Ausbehnung
ift nad) den alljahrlid) dorthin zu fdaffenden. Holzquantititen, ihre €ins
theilung unter Beriidfidtigung der vorfommenden Nugholztlafien und ihre
LQage fo zu beftimmen, dap die Qualitdt ber Holzer nidht leidet und das
Ablaben und Sortiven der lepteren geringe RKoften verurfadt; ein gleid:
migiges Gefdll ift bemnad) aud) fiir diefe Plige erwiinfdt.

Die Shwierigleiten und Koften ber Bahnanlage werden felbftverftind:
lid) wadfen und ihre RNentabilitit wird finfen, je weniger fongentrirt ber
Holzabjap ift und je mehr die Anlage von Holsftapelpligen an veridiebenen
Orten nothwendig wird. — —

Gigen: pder Unternehmerbetrieb.

Bon hoher Bebeutung fiir ben Walbbefiper (Forftfistus) ift endlid
bie Frage: ob ber Anfauf bes Sdyienengeleifes, ober ber Betrieb
in CGntreprife dburd) einen Unternehmer zu wdiblen ift. .

Wie in fo vielen Fragen des forftwirthidaftlichen Betriebes bas
Bencralifiven vom Uebel ift, fo ift aud) die Beantwortung biefer Frage
generell nidt moglid), fondern nur auf Grund eingehender Unterfudungen
per drtliden Berhdltniffe — Mafle und Qualitdt des Cinfd)lages, Belegen-
Deit der Abjaporte und Hiebsfladen und anbere Umftinde — ju bewirlen
und darnad) in jebem eingelnen Falle die Entjdheidbung su treffen.

Jm Allgemeinen bilvften filr biefe widtige Frage folgende Womente
in Beriidfidtigung zu siehen fein:

a. Der verwaltende Forftbeamte ift an vielen Orten zur Beit bdes
Polztransports und ber BVerwerthung viel zu fehr befdaftigt, um ben
jedenfalls viel 3eit und Umfidt erforbernden Betrieb der Walbeifenbahnen
nod) nebenbei geniigend leiten zu fonnen; ebenfo liegen die Berhiltnifje
bei ben Forftidugbeamten, welde zur Jeit bes Fallungs: und Kultur:
betriebes vollauf ju thun Haben. Jn fehr vielen Fallen wird daher beim
Cigenbetriche ber Waldeifenbahnen eine BVermehrung des Forftjdyupperjonals

*) 3n neuerer Seit vermendet man aud) 5—6 m lange, von jwei Arbeitern zu
trandportirende Jodje jur feften Geleisanlage; diefelben bewdhren fid) ywedmdpiger beim
Berlegen und Aufnehmen, al8 die lingeren Rahmenitiide.



erwiinjdht fein, aumal dannt, wenn die Einavbeitung in bdiefen Betrieh
dlteren Beamten viel Miihe bereitet, oder foldye bei ihnen iiberhaupt md)t
mehr su erjielen ift.

b. €8 ift weiter hervorsubeben, daB der Unternehmer in feiner @tgen:
{daft als Tednifer viel leidhter BVerbefferungen herausiinben und audy an-
bringen fann, als ber Walbbefiger, welder wiinjdenswerthe Umdnderungen
- beahalb rved)t oft unterldft, weil diefe einmal mit Koften verbunden find
und anbeverfeits aud) unbraudpares Material zuriidlaffen, bdeffen anbder:
weitige Vermerthung fiir ihn weit jdwieriger als fiir den Unternehmer ift.

Sn Waldfomplegen, wo es fi) um ben Anfauf bedeutender Schienen-
babhnen Hanbelt, diirfte bdiefer Puntt eine beadhtenswerthe Bebeutung haben
und in reiflihe Crmwigung su siehen fein.

c. Beim Cigenbetrieb des Sdienengeleifes wird der Walbbefiger den
Transport entweber im Tagelohn bewirfen, ober denfelben in Accord
pro fm oder rm vergeben miiffen.

Der erfte Dodus ift fehr foftfpielig und erforbert bie fortgejeste
Qeitung und Beauffidtigung bes gangen Betriebesd, wdihrend der zweite
Weg den Mikftand aufweift, daf es dwer halten wird, feftzufegen, wie
viel Sdyiden (Reparaturen) am Dateriale durd) ben Trvansport, ober
durd) die Fabhrldffigleit der Arbeiter des AUccordanten BHerbeigefithrt wor-
ben find.

QSn Folge deflen wird der Walbbefiger ftets bebeutendere Reparatur:
foften zu tragen Haben.

d. €3 it ferner nod) hervorsubeben, daf der Unternehmer darnad)
tradten wird, dbas Sdienengeleid jur Zeit der Rube bes Holztransports
u manderlei anderven Jweden, 3 B. im landwirthidaftlihen Betriebe, ju
ocrwenden.  Dem Walbdbefiger (Forjtfisfus) wird eine jolde BVerwendung
faum mbglid) fein, weil fie mit ju viel Weitldufigleiten, mit Transport:
und Reparaturfoften verbunben ift. Fiir ihn wird das Sdhienenmaterial
in ber Regel sur Dilfte ded Jahres unbenupt liegen bleiben.

e. Unb es ift endlidh aud) in Beridfidtigung su ziehen, wem bdie
RKoften fiir bie BVerfidherung ber beim Betriebe bejdhiftigten Beamten und
Arbeiter gegen Betriebsunfille jufallen. —

Bu Gunften bes Selbftbetriebes madt man geltend:

a. Dap fowohl Unternehmergewinn, als ein Theil der Beamten-
befolbung gefpart wird, der Betrieb alfo billiger fid) geftaltet.

iergegen fann man eimwenden, dag der Unternehmer manderlei
Bortheile im Betriebe ausjunupen vermag, es wird ihm alfo feine grofen
Sdywierigleiten bereiten, den Unternehmergewinn durd) zwedmdfige An-
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lagen und Cinridtungen (Aufjtellung von Majdjinen 2¢.) fidh su verjdaffen.
Qn Riidfidt auf bie anderweite Benupung dbes alten Materials wird dber
folibe, veell redynenbe Unternehmer nur die Amortifation des Anlagefapitals
in Redynung {tellen, waihrend er beim BVerfauf des Sdjienengeleijes den
Berdienft am Materiale aud) nidht unbeadjtet laft.

b. Dap es von groger jdylieplid) aud) volfswivthdaftlid) su beadtender
Bebeutung fein fann, wenn bei BVertheidigung des BVaterlandes, beim Aus-
brudje eines Krieged die Militairverwaltung fofort itber das im Staats-
eigenthum befinblidie Sdyienengeleis disponiren und baffelbe ohne Weiteres
ur Hevanjdaffung von Proviant, Munition und Gefdjiigen, jum Transport
von Berunbeten zu verwenden in der Lage ift.

c. €3 ijt endlih nidht su verfennen, dap bie jederzeitige, freie
Dispofition iiber das Schienengeleis mandje Bortheile in fidh {dlieft, bie
fid) beifpielsweife zeigen mwerben, wenn durd) auBergervdhnlihe Clementar-
bejdyiidigungen (Wind-, Sdnee:, Duftbrud)) nidt unbedeutende Holy-
Quantitdten im Walbe fid) vorfinden, bderen vajde BVermwerthung rvefp.
Befeitigung aus dem Walde aus forftwirthidaftliden Griinden bringend
geboten ift.

Aus bdiefen allgemeinen Crirterungen diirfte ju folgern jein, dal, je
nad) Qage der Verhiltniffe, der Walbbefiger die Entfdheidbung zu treffen
hat, ob Eigen: ober Unternehmerbetrieb bei den Walbdeifenbabhnen zur
Anwendung gelangen foll. Riegen beifpielsweife dre BVerhdltniffe derartig,
baB Der Transport von Waldprobuften in ausgedehnten Walbungen in
Frage fomint, der Abfap ein einbeitlicher, beftimmter ift und fitr lingere
Beitrdume derfelbe bleiben wird, fo biirfte es empfehlensmwerth fein, einem
Unternehmer ben Transport ju iibergeben; denn unter joldyen Verbilinifen
ift biefer in ber Rage, von allen wiinjdenswerthen Cinridtungen zur
Grleidterung des Transportes — Aufftellung und Benupung von Ma-
jdinen 2c. — Gebraud) maden und fomit feine Fordberungen besiiglich
ber u vergiitenben Transportfoften genau berednen und auf dbas zuldffig
geringfte DMaf feftiepen u fonnen.

Bei derartigen einbeitlihen Abjapverhiltniffen ift der Walbbefiger
aud) nidht an eine bejtimmte Beit fiir die befte Berwerthung bdes einge-
{dlagenen Holymaterials gebunden, fondern je nady feinem Ermeflen fann
entroeder der Werfauf vor dem Transporte des Holzmaterials ober nad
vemfelben auf ber Ablage ftattfinden*).

*) Der Unternehmerbetrich ift bereitd eingefiihrt in den Forften De3 Grafen
Gtollberg-TWernigerode im Regierungsbesirt Oppeln. Dem Jngenieur Birnbawm ift in der
Snipettion Gidhorft (Forftmeifter von Gebhren) ber Holztrandport — ca. 20 000 fm —
iibertragen.
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Theilt fid aber ber Holzabjap nad) mehreren Ridtungen, ift der
Walbdbefiger nidht in dber Lage, vorher beftimmen ju fonnen, welde Stitce
refp. Sdlige nad) dem einen ober anbeven Abjagorte ober Holsjtapelplage
su beforbern find, — fann der Transport mithin erft nad) dem BVerfauf
ftattfinben — jo wird ein Unternehmer nur dbann ju gewinnen fein, wenn
gur geniigenben Nusnupung ded Sdhienenmaterials ihm einerfeits alljdhr:
lih der Transport bejtimmter, dem Kapital ber Anlage entfpredjender
Dolzquantititen garantirt werben fann und wenn anbderfeits beim Beginn
bes Transportes alle nidit durd) das Sdjienengeleis su transportirenden
Dilzer aus ben Sdlagen abgefahren find. Wo alfo nidyt eine vorbherige
Anfubr auf eine ober nur wenige Ablagen bewirtt werben fann, die An-
lage bes Sdjienengeleifes iiberhaupt in rveiflihe Crmwdagung su ziehen ijt,
wird e bas jwedmdpigfte fein, den Anfauf des Sdhienengeleifes Seitens
bes Walbdbefipers su bewirfen, weil dbie Gewinnung von Unternehmern
mit Sdwierigleiten verfniipft ift und beren Fordevungen zweifellos rvedyt
erheblide jein werbden. -

Was fdlieflid) die Bedingungen anlangt, welde beim Eigen- und
beim Unternehmerbetriecb ju Grunde ju legen find, jo wird man beim
Anfauf der Materialien und Fabrifate filr ben Cigenbetrich je nad) dem
Bwed der Anlage und nad) den Terrainverhiltniflen die Bedingungen nad)
benjenigen Gefidhtspuntten zu formuliven haben, weldye in Capitel II bei
Grorterung ber Frage: welde- tednifde Anforberungen find an bdas
Cdjienengeleis ju ftellen, ausfithrlid) jur Sprade gebradit wurden.

iir den Unternehmerbetrich fonnen bdiejenigen Bebingungen jur Ridt-
fdnur genommen werben, welde fiir bas Lehrforftrevier Cberswalde u
@runbe gelegt wurden und in folgenden Puntten die Specialbedingungen
enthalten: ’

1. Unternehmer beforgt ben Tvansport des Terbholzeinjdhlages aus
bven Sdhliagen bes Blodes I, Bornemannspfuhl Hodywald ber
Oberforfterei Cbersmalde nad) der in ber Eberswalder Stabdtforft
am Kirdhof zu ervidtenden Ablage mittelit Waldbbahn, fo weit
ihm Dderfelbe von ber Reviervermaltung iibermwiefen wird.

Bur Abfubr der Totalititsholzer (Windbrud), Trodnif 2.)
it er nur verpflidhtet, wenn bdiefelben unmittelbar am Geleife
liegen.

2. Fistus verpflidhtet fid), jahrlidh mindeftens ... fm (hiervon circa
... fin Baubolz) zum Transport zu iibergeben, wobei 10 1n
Brennhol; vefp. Sdhidtnupholy = 7 fm zu rednen find.

Umfafst ber zu transportivendbe Einjdlag ein geringeres



Quantum, jo Hat Fistus bem Unternehmer den Ausfall am Ber:
dienfte devart zu erfegen, baf er fiir jeben minber transportivten
Feftmeter den um 50 Pf. verminderten Cinheitsfap zahlt.*)

3. Jdhelidh bis gum 1. Degember find bem Unternehmer von bder
Jorftvermaltung dic Schlige und bas ungefahre Hiebsquantum nad
Sortimenten fiir das laufende Wirthidaftsjahr anzugeben.

4. Die Forftoermaltung iibergiebt dem Unternehmer bdie eingelnen
Sdlage nad) ifhrer Fertigjtellung berart, dap die Anfubr bes ge-
fammten Quantums ofne Unterbredyung durdygefithrt werden fann.

Die Uebergabe erfolgt auf Grund eines Ausjuges aus ben
Forfter - Nummerbiidern.  DHiervon erhilt ein Cremplar ber
Unternehmer, ein jweited, von leperem sum Jeidjen der erfolgten
Ubernafhme befdeinigtes Gremplar, der Forfter.

5. Mit der Abfubr ift fpditeftens 8 Tage nad) Ulbergabe bes erjten
Sdlages zu beginnen und pro Tag durd)idnittlih) ein Minimal-
quantum von ... fm ju trangportiren.

Die Abfuhr wird in ihrer Viafle nad) dvei Woden von
ber Forftvermaltung controlirt und fann biefelbe bei Saumigleit
bes Unternehmers eine Konventionalftrafe von 50 Pfennigen pro
fm bes minder transportivten Quantums verhingen.

Qijt Unternehmer nad) BVerlauf fernerer drei Wodjen trogbem
wieber mit der Anfuhr im Riidftande geblicben, fo foll die Forft-
verwaltung befugt fein, die Orbnungsftrafe mit 50 Pf. pro fm
fofort und nad) je drei Wodjen su wiedberholen, ober ihm bie
weitere Anfuhr des Wabels ju entjiehen.

6. 24 Gtunden vor Beginn dber Abfuhr hat der Unternehmer forwohl
bem Belaufsforfter, als aud) dem Ablageauffeher Nadyridht zu
geben. Cr barf fid mit feinem Gefpann nidt frither als eine
Stunbe vor Sonnenaufgang im Schlage einfinden und nidht fpater
al8 mit Sonnenuntergang auf ber Ablage eintreffen, aud) mit
belabenen Fabrjeugen nidht fiber Nadyt unterwegs bleiben, bei
Bermeidbung einer RKonventionalftrafe von bdrei War filr ben
eingelnen Fall. :

7. Der Unternehmer- ftellt bas zum Transdport erforderlide Material,
Sefpann und Arbeitstrifte, beforgt das Gejdyift des Aufladbens,

*) Die eigenen Auslagen ded Unternehmersd fiir Gefpann, Auf: und Abladben find
mit 50 Pfg. angenommen, deshalb bei dem nicht transportirten Quantum vom ausdbe-
bungenen Ginbeitdfae abjuziehen. Unter anbeven Berbiliniffen dndert fid) der Safy.
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Transported und Ablabens und lagert das Bauhol; nady) Klafjen,
pas Brennholz nad) Sortimenten gefondert, den Anweifungen bder
Forftverwaltung gemdp auf der Ablage.

Das Aufjepen des Brennbholzes beforgt dic Forftocrwaltung
auf ihre Koften. Alabendlid) hat der Ablageauficher die ange-
fahrenen Holzer abjunehmen und eine bejiigliche Notiz an feinem
und bes Unternehmers Auszug su maden.

Die Beamten bded Reviers mwerben Seitens bder Forjtver-
waltung mit der Kontrole diefer NArbeiten beauftragt und Hat fid
der Unternehmer und bdeflen Leute in obiger und allen forft-
polizeilidhen Angelegenheiten deven Anweifungen su fiigen. Arbeiter,
weldje fid) eines Forftdiebjtahles, ober eines Jagdfrevels {dhuldig
madien, find auf Antrag der Forftverwaltung fofort aus ber
Arbeit ju entlaffen.

8. Bur Unlage bes feften Sdienenftranges und bder transportablen
Streden werben dem Unternehmer die dffentlidhen und Holzabfubr:
wege, fowie die Geftelle bes Revicrs jur Verfiigung geftellt, jedod
hat er bdie Genehmigung ber zujtindigen Wegepolijeitehdrbe zu
per Anlage eingubolen. Beabfidtigt dber Unternehmer Locomotio-
betrieb einjufithren, fo hat er gleihfalls bie polizeilide Crlaud-
nif felbjt zu erwirfen.

9. Die sur Anlage des Sdienengeleifes erforderlidhen Crbarbeiten,
fowie bie nothmwendigen Wegiibergdnge ftellt der Unternehmer auf
feine Rednung Hoer, jebod) wird ihm bdie Ablage zur Lagerung
ber Dolger vorbereitet iibergeben.

10. €6 wird bdem Unternehmer geftattet, an geeigneten Stellen in der
RKonigliden Forft ober auf ber Ablage, fo weit dort Plag vor:
handen ift, Sduppen zur Unterbringung bdes Miateriales zu
evvidten. Fiir jeben eingelnen Schuppen ijt juvor die Geneh:
migung bes Revierverwalters einzubolen.

11. Nacd) Ablauf des BVertrages Hat der Unternehmer dic etwa errichteten
Baulidteiten und fein Material binnen 2 Donaten ju entfernen.
Die benupten Wegeftreden find auf Erforbern nad) dber Cnifernung
bes Geleifes gehorig einguebnen und im alten Jujtand mwieber
beruftellen.

Gefdyieht diefes nid)t binnen ber feftgefepten Jeit, fo erfolgt
die Ausfithrung auf Koften bdes Unternehmers durd) bdie Forft-
verwaltung.
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12 Fir “2cx durd dex Dooerweimer. deven Beamte und Arbeiter
srraradizex Sdcdex o TslilSem Swentum baftet der Unter:
wimer. T2i durd feme mxY ‘cizer Arbeirer Sduld abbanden
sefimmwene Pooy Ser o wir der Fovnire ju bejhlem.

23 Tor Unzermetmer @t pertinfzz, #ir Ternderung der beim Be-
crbe Eeidimisen Beommen wmd Asseimr gegen Betriebsunjalle
cuf daene Komen ju orgem

Bet Berfédizung trirer Teticrnen bleibt ex gleidfalls ve-
sretrilideig.

14. 3ur Sideritclung des Fisk:s bei enrciger Cinitellung des Be-
tricbes cor Ablcui des Tertreges) nellt der Untermehmer cine
Raution von 200 IMart” bei der Koniglihen Forjtfafle 3u
Cbersmalde, we!de in diclem Fulle aud jur Tedung bes Padt:
gelDes fiir die Alage dient.

15. Pahrend bes Betriebes it der lnternetmer fir jede Sdadigung
pes fisfaliiden Cigentbums mit jeinem gelammten FRateriale ve-
grefoiliditig.

Tagegen iit es ibm geitattet wihrend der betriebsireien Jeit
fein Material ju anderen Arbeiten aud) auperbald des Reviers
ju verwenden, fofern er jeinen fontrafiliden Berpilidtungen bisher
in vollem Umiange nadigefommen ijt.

16. Tie Submiffionsgebote find pro fm Baubol; und rm Brennbolp,
reip. Sdidtnugholy abjugeben und jwar durdjdnittlid fir den
ganzen RKompler, obne Beridiidtigung der Cnifernungen, auf
x Jabre.

17. 7¥istus leijtet 14 tdgige Abjdlagszablungen nad) dem Quantum
des transportirten Holges, bis ju /s ber bewirften Leiftung; die
Edlufzahlung erfolgt nady Abnahme durd) den Revierverwalter,
wobei indef bie ad § 4. erwdhnten Ausjiige ju Grunde gelegt
wetben follen.

1%, Ter Unternehmer ijt verpflidhtet, fein Material fiir afabemifdye
Crturfionen als Demonitrationsobjeft unentgeltlid ur Berfiigung
su ftellen, jedod) nidt ofter, al8 innerbalb je 14 Tagen einmal
auf ldngftens 4 Stunben.

19. Nidiritt vom Wertrage ift Fisfus nidt geftattet. Dem Unter-
nehmer wirh Ridtritt nad) einjdbriger Kiindigung zugewilligt,
bod) hat er etwaige, an bie Stadt filr die Ablage nody 3ahlbare
Padytgelder ju erlegen.



20. Die Ridzahlung der Kaution und Entlafjung des Materiales (aus
ber Regreppflidtigleit) erfolgt nad) vollfommener Crfiillung der
iibernommenen Berpflichtungen. ‘

21. Die RKoften des BVertrages trdgt der Unternehmer.

22, Die Offerten find bis jum . . ... ... abjugeben und werben
die Submittenten innerhalb 8 Tagen nad) diefem Termin be-

" nachridhtigt werben, ob Seitens bder Forftverwaltung auf ihr
- Anerbicten vefleftict wird. Jm lepteren Falle find fie 4 Wodjen
an ihre Gebote gebunbden.

IIL.

Weldye ted):tifdje Anforderungen find an die Waldeijenbahnen
3u ftellen? '

Auf Grund der bei ten hiefigen Verfuden gewonnencen Crfahrungen,
fowwie ber bei Befidtigung mehrever an anderen Orten im Betriebe be-
findlider transportabler Eifenbahnen und bei einem lingeren Befudje bes
Cifen- und Gtahlwerts zu Osnabrild gemadyten Beobadytungen glauben
wir nadftehende Anforderungen filr Walbeifenbahnen aufftellen zu miiffen,
wenn bdiefelben jum Transport von ftarfeven und fdrodderen Langhdlzern
und Brennhodlzern erfolgreid) benupt werdben follen.

Dabei beabfidtigen wir feineswegs, alle diejenigen Anforderungen,
welde Seitens bes forftwivthidaftliden Betriebes an das Sdyienengeleis
und rollenbe Material su ftellen find, durd) fpecielle Voridriften, etwa
in der Weife zu prdcifiven, dap der Tednifer nur bas Vorgefdhriebene
genau ausjufiithren braud)t und der geniale Sonjtrufteur iiberfliffig ift.
Wir find viclmehr ber Anfidht, bap e bdag Nidhtigfte fein wird, bden
Jngenicur und Fabrifanten dburd) Hinwcifung auf die fo verfdiedenartigen
und mannigfaltigen Tervain-, Beftandes:, Abjag- und VerPehrsverhiltnifje
um Nadpenfen und  weiteren Sdhaffen anjuvegen und nur bdicjenigen
Runtte fpeciell ju befpreden, welde fiir den forftlidhen Betrieb und fiic
ben Waldbefiger in Anbetrad)t der dabei in Frage fommenden, nidht un-
bebeutenden Kapital:Anlagen von befondever Widhtigteit find.

Runnebaum. 3
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A. Geleife.

Die Frage, ob bie Sdyiene durd) Lang: ober Querfdywellen ju
unterftiigen ift (Qang: odber Querfdywellen:Syftem) fann fitr transportable
Waldbahnen nur ju Gunften des Ducrid)mellenh) ftems beantmortet

erden.
Fig. 2.

Gine Qangjdywelle (Fig. 2) von geringeren Stirfeverhiltniffen, wie fie
bier eingig und allein in Frage fommen fann, vermag ihre Aufgabe nur
pann vollftindig su erfiillen, wenn biefelbe ftetig ihrer ganzen Ringe nad)
aufliegt. Dies laft fih im walbigen Tervain faft niemals ohne Bear:
beitung deg Terraing, ober ofhne funftvolles Untevitopfen der Schwellen,
crreidden.  Taf dadburd) bie Rojten der Verlegung des Seleifes redyt
erheblid) werben und die Nentabilitdt der gangen Anlage in Frage ftellen
fonnen, ijt cinleudhtend.*)

Wabhrideinlid immer, jedenfalls aber nad) bem Heutigen Stande der
Tednif, wird demnad) die transportable Waldbbahn cine Quer:
fdwellenbahn bleiben und aus Gcleisftiiden ober Jodjen beftehen,
welde aus je zwei Schienen und einigen feft mit ifhnen verbunbdenen
Querfdellen gebildet find.

. 1. Die Shiene.

Per Transport im Walde ftellt an dbas Sdyienenmaterial redt
bedeutende Anforderungen. Ta gleidyzeitig geringes Gewidt, alfo geringe
Dimenfionen verlangt werden, jo muf dic Sdienc aus beflem Material,
aus fcblcrfretcm vollfommen Homogenem, feftem, didhtem Beffemer Walz:

*) “.Caﬁ Onngfd)mcllmfx)ftcm wird nur im feften ®eleife auf planirten Wegftreden
ober auf Chauffeecn, fomie unter gany befonderen Terrainverhdltnifjen in Crwdgung su
sichen fein.
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ftah 1 bejtehen, weldyer weit hohere, fajt doppelt fo grofe Biegungsanipriidye
guldBt und einen bebeutend hoheren Fejtigleitscoéfficienten’ befipt,
als Sdmiedeeijen. — )

BWas dic Form des Profils anlangt, fo ift hierbei su unterfdeiden,
ob das Geleife als feftes, d. §. ldngere Beit liegenbes Stamm-
geleife, ober als trangportables, d. §. hiiufig ju verlegendes Geleife
im Sdlage, verwendet werben foll. Jm lepteren Falle wird man theils
wegen der bier bejonders werthvollen Leidhtigleit der einjelnen Jode,
weldje die Amwendung von Querfdwellen nur in verhaltnipmdpig grofen
Cntfernungen geftattet, theil8 aber aud) rwegen der beim fdnellen Legen
nidt erreidbarven gleidymdipigen Sig. 3.

Bafis und dadburd) bebingten auper-
ordentliden Jnanfprudynahme der
Wiverftandsfahigleit bes
Sdyienenmaterials eine gang be-
fonbere Aufmerfjamfeit fdhenfen
miifjen,
Die Berwendung ber bei ben
deutfhen Hauptbahnen eingefithrien
Bignoljdiene (Fig. 3, a Kopf,
b Steg, ¢ Fup) wird fid) aud) fiir die
Waldbbahn empfehlen; bdenn biefe
Bat vermbge ihrer boppelten T Form
mit fladem, breitem Fup und
rundem, bdem Rabdprofil fid gut
anfdymiegendem Kopf nidyt nur eine
velativ groBe Stabilitdt gegen‘
vertifalen Druct, fonbern fie (aft ¢
fid aud) leidht auf der Sdywelle
befeftigen. Aus bdiefem und nody
mandjem anbeven Grunbe Baben Big- 4.
aud) fammtlide Fabrifanten bie
Bignolform der Schiene gemwdbhlt
und 3 B. bdie vom Vaumeijter
Doffmann  vorgefdlagene drei:
edige Doblfdjiene (Figur 4) nidt
aufgenommen. —
0b bie zur Zeit hauptjadlih
vertretene Bignoljdyiene mit geradem )
3*
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Cteg, nbet ob bdie in ber Feuzeit von ber Gifenbiitte in Osnabriid
vom Hiittendiveftor Haarmann vorgejdhlagene jdhrage
Bignolform (Figur 5) su. bevorjugen ift, wird durd
weitere praftifhe BVerfude zu fonftativen fein. Bu
Gunften der jdrigen Form wird Seitens des Hiitten:
Direftors Haarmann Folgendes hervorgehoben:

,Der Drud, welden die Rider auf den Sdhienen-
fopf iiben, ift wegen Der SKonicitdt bdes Radfranjes
fein vertifaler, fonbern ein im {diefen Winfel nad
aufen geridyteter, welder fid in ywei Komponenten, in
einen vertifalen und in einen hovizontalen gerlegt. Beim
Befahren im Geleife werben alfo nidht allein vertifale
Krifte von der Sdyiene aufgenommen, fonbern es treten aud) hovizontale
Krifte auf, welde bie Sdiene feitlidh ausjubiegen tradyten, und auf bdiefe
Weife, namentlidh jwifden bden Sdwellen, Erweiterungen bdes Geleifes
und Keiimmungen der Sdhiene bewivfen Fonnen. Durd) die fdrdge
Bignolform foll diefes verhindert werben. Damit nun  bei ihrer Be-
feftigung auf geraben Sdywellen webder ein Biegen der lepteren ober bdie
Berwendung von Unterlagsplittden nothwendig ift, wird ber Shiene gleidh
beim Walzen die jhrage Stellung bes Steges gegen bden Fup gegeben.
Die Sdhiene crbhilt auferbem nod) einen unfymmetrijden Fup, weldyer
nad) auBen hin breiter ijt, wodburd) fie befjer gegen Umbanten gefdhiipt
werden foll.”

Aufer ber Wiberftandsfihigleit der Sdyiene wird man, wie jdon
bemerft, im QJntereffe ber bequemen Berlegbarfeit ein miglidit leidhtes
Profil in's Auge zu faffen Haben.

Bislang find Schienenprofile von folgenden Dimenfionen im Betriebe:

~ 60—65mm Hike,
50 ,, Fuhbreite,
5 ,, Ctegjtirfe,
20—25 ,, Sopforeite
mit einem Gewidhte von 6—8 kg pro m.*)

Was die Tragfahigleit der 7 kg f[dweren Stabljdjiene anlangt,
fo fann bas Gewidyt ber belabenen Wagen betragen:

a. bei 1 mEntfernung der Schwellen (des Schienenauflagers) 2600kg

b. , 11/2 ” ” ” ” ” ” 1400 ,,

Cn 2, ” ” o ” ” 1000 ,,

8*0 5.

*) Dic Preife dicfer Schienen betragen pro [fd. Meter ca. 0,62 beyw. 0,72 Marxt,
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Die leidtere (6 kg) Sdiene it bei diefem Sdwellenabitande ein
@enwidt von beyw. 2200, 1200, 750 kg zu.

Bon der unfymmetrijden BVignoljdhicne find brei Profile von beyw.
7,5kg, 58 kg und 4 kg Gewidt pro [fo. m in Gebraud), welde bei
ciner Sdwellen-Entfernung von 1 m Adysbelaftungen von besw. 2400,
1800 und 1200 kg tragen.

Wiahrend beim transportablen Geleife die bequeme BVerlegbarfeit
in ben Borbergrund tritt, fommt beim feften ober Stammgeleife die
leidyte und jidere Fahrt, namentlid im foupirten Terrain, wefentlid
in Betrad)t. Dan wird deshalb beim BVerlegen foldjer Geleife dafilv forgen
miiffen, dap fimmtlide Schwellen jur vollen Auflage und jum gleidymdipigen
Tragen fommen, um ein leidhteres Befahren der Vabhn zu erjielen, was
bie BVerwendung geringerer Jugtrifte ober die Beforderung lingerer Wagen-
siige dburd) bie gleihe Rvaft uldpt. Fiir das leidytere Befahren ift aber
aud) bie griBere Ctabilitit der Sdjiene niiplid) und bildet Bhier einen
Nusgleid) fiir bie etwa mangelhaft geblicbene Schrellen-Unterftipung. €8
wird fid) deshalb unter Umijtinden, fo bei Thalfahrien, empfehlen, fiir das
fefte Geleife ein etwas ftarferes Sdienenprofil u verwenden als im
trangportablen Sdyienenitrange. .

Sn ber Sdhweiz, im Biivider Stadtwalde (Sihlwald), verwendet man
im feften Geleife mit einem Gefdll bis 6% und vielfaden Kurven BVignol-
fdhienen von 70 mm Hibhe

30 mm SKopfbreite
8 mm Stegjtirte
60 mm Fufbreite. —

Wil man indeflen in beiden Geleifen bdiefelben Sdyienen benupen —
im ebenen Terrain immerhin juldffig — fo ift der Shwellenabitand im
feften Geleife fleiner ju wiblen, ald die Entfernung der Endjdellen bei
ben Jodjen des transportablen Geleifes betrigt.

Was die Priifung der Qualitdt und Tragfahigleit des Schienen:
Materials anlangt, fo ift diefe fiir ben Laien mit Sdywierigleiten verbunben.
Cinigen Anbalt giebt die Befdaffenheit des Brudyes, fowie ber Klang
beim Anfdlagen mit dem Hammer, namentlidh zur Unterjdeidung von
Flupftahl und Flufeifen vom Sdhmiedeeifen. Der Brud) vom erjteven
ift tornig, gleidmdpig in der Tertur, wdibrend der bes Sdymiedeeifens
glatt in dber Fafer und glingend fidh geftaltet. Der Klang ijt beim Flup-
ftapl glodenvein, beim Sdymicdeeifen dumpf.

Qm Uebrigen fann fid) die dupere Unterfudung audy nur auf dugere
Febler ber Sdyiene exftveden; hierbei ift darauf ju adyten, ob bie Sdhiene Riffe



seigt, ob ibr Kopf und Fub gleidmafig geformt, nidt errifien find, ob
grobe Walzfehler — Ungleidmahigleiten am Kopf, Steg der Sdyiene —
fi fenngeidnen. Am Dbeften belehren iiber die Qualitit des Sdhienen-
Materials die aud) von ber Staatsbahnvermaltung vorgefdriebenen Jerreif-
proben, bei weldjen aus dem Sdjienen-KRopfe herausgearbeitete Runditibe
serviffen unbd algdann die Brudybelaftung, fowie die Queridnittsvermiriderung
an ber Berveifftelle gemeffen werden. Die von der Konigliden Eifenbahn-
Diveftion in Hannover in diefer Besiehung erlaffenen Beftimmungen find
folgenbe:

Nus der Mitte des Schienenfopfes werden BVerfudysftibe von 340 mm
Qinge falt herausgearbeitet, in 240 mm Ringe genau cylinderifd) auf einen
Durdmefler von nidt unter 20 mm (thunlidft 25 mm) gebreht und auf
einer Berreipmafdjine gepriift.*) '

Diefe Pritfungen erfolgen nad) Wahl der Cifenbahnverwaltung in den
eigenen Wertjtitten, auf den Werlen ber Qieferanten oder auf einer bHifent-
liden Priifungsanjtalt. Die geringfte abfolute Fejtigleit foll 50 kg pro
Quabratmillimeter, die geringjte suldffige Kontraftion 20% des urfpriinglidhen
Querfdnittes betragen. '

Fiir die Beftimmung der Qualitdt find beide Cigenfdaften ndthig und
swar miiffen bie beiden gefunbenen Bahlen (abfolute Fejtigleit und Kon-
traftion) abbirt mindeftens die Bahl 85 ergeben. Mindermwerthige Schienen,
bei denen alfo die Summe der jujammen gehorigen Feftigleits: und 3dbig-
feitszahlen weniger als 85 betrdgt, jedod) unter Jnnehaltung bder vorbe:
seidyneten Dinimalwerthe, fonnen, wenn fie jonft ben Borjdriften entjpreden,
nad) freier Bereinbarung zu einem evrmdBigten Preife iibernommen rerden.

Die Prifung der Tragfdhigfeit der Sdyiene gefdhieht auferbem
durd) Sdlag: und Biegeproben. Die Sdicenen, deren Profilfldden
bei einer Hohe von 75—70—60 mm ein Widerftandsmoment von 18—
15—10 mm befigen, miiffen bei freiem Auflager von 1 m jwei Sdlige
eines 200 kg {dmweren Fallgewid)ts aus einer Fallhohe von 1,9—1,6—1,1 m
aushalten, obhne Briidhe ober fonftige Schaben ju zeigen. Diefelben ditrfen
weiter bei freiem Auflager von 1 m durd) eine dauernde Belaftung von
2250—1875—1250 kg cine Durd)biegung von hodyjtens 0,50 mm erfahren.

Alle Sdhienen miiflen fidh, bei einem Freilager von 1 m, forwohl iiber
Kopf als iiber Fup mindeftens 50 mm durdybiegen laffen ohne Riffe zu
seigen.

*) Mit Riidfiht ouf den Feineren Querfdnitt ded Schienenfopfes bei Walbeifen-
bahnen diirfte ein cylindrijder Durdymeffer von 10—15 mm geniigen.
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Qarantie fiir bie Giite und Gleidmaipigleit des Sdienen-Materials
bietet aud) bie Bejugsquelle. Der Bejug von einem Werle, bdeffen
Lieferungen und Arbeit als gut befannt {ind, gicbt eine gewiffe Siderheit
dafilr, dafp die Fabrifation im Gangen und Eingelnen forgfdltig iibermadyt
wird, und dap das angelieferte Miaterial braud)bar ift und feinen groben
Walzfehler seigt.

2, Die Sdhwelle.

Die Sdywelle des transportablen Seleifed hat nidt blog bie Sluf
gabe zu erfilllen, eine Berbindung ber beiden Sdhienenftringe behufs
Sidjerung der Spur und Bildung von Joden Hevuftellen, fondern fie joll
eine miglidft groge Tragfihigleit befigen und vor allen Dingen aud) den
vom vollenben Material (Wagen) ausgeitbten Drud in miglidjt giinjtiger

Weife auf den Untergrund iibertragen. Je ftabiler daher die Schwelle ift,
" befto gevinger ijt die Gefahr eines BVerbogenmwerdens ober eines Jer:
fpringens, befto fiderer wird die Spur erhalten und defto gleidhmapiger
briift die gange Fldde auf den Boben. E¢ wird deshald bei Wahl der
Sdywelle aud) ber bei der Sdhienenauswahl hervorgehobene Grundfap zu
beadhten fein, bap bie Querfdymwelle bei moglidft geringem Gemwidyt
bie grofgte Stabilitat befist. Dauerhaftigleit und Elafticitdt miifjen
auferdem aud) nod) vorhanden fein.

Bei Auswahl der flupeifernen Queridwelle wird man ecine Sdywelle
aus Fladeifen unter allen Umijtinden vermeiden miiffen, weil diefe beim
Befahren zahlreide Formverdnderungen (Durdhbicgungen) seigen wird; es
witd vielmehr ein Profil von mbglidhft grofem Wiberftandsmomente,
weldhes gleidhzeitig eine grope Nuflageflache bietet, s wibhlen fein. Die
fiiv bie beutfden Dauptbahnen adoptivte Trogform, oder diefer dhnliche
und aud) fdhon eingefiihrte Profile werden ju bevorzugen fein.

Bei Wah! der holzernen Querfdwelle wird man vor allen Dingen
barauf Gewidyt legen mitffen, daf fie aus gutem, feinjahrigem, fernigem
Nabdelholze und in swedmiigen, nod) {piter ju evdrternden Dimenfionen
Dergeftellt ijt.

Bon befonberer Widhtigleit ift die Frage, ob fiir das tranepoﬁab[e
@eleis die Holj: ober fnfeiferne Schwelle ju bevorzugen ift.

Wie beim Bau der Normaleifenbahnen die Anfidten der "Tednifer
in diefer widjtigen Frage fehr verfdhieden find, fo ift diefes aud) bei ben
Walbdeifenbahnen der Fall. Anbinger der flueifernen Quer{dhwelle madyen
geltend, daf '

1. bie, wenn aud) mit Carbolineum geftrichene Holsfdhroelle bei weitem
nidt fo gut den Cinfliiflen der Witterung Wiberftand leiftet, als bie flup-
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eiferne Sdywelle. €8 ift diefes in der geringen Stirfe — faum 5 cm;
eine grofere Stirfe ift der Sdhienenlage wegen nidht gut verwendbar, —
und darin begriindet, daf die Dolzidhrelle feine geniigende Kiesbettung ex-
halten fann, vielmehr mit ihrer unteren Fliche eben nur auf dem Boden
liegt und mit der oberen und den Seitenflidhen allen Witterungseinfliifen
vbllig ausgefept ift. Sie zeigt in Folge deflen fehr bald Riffe in ber
Qingsridtung und wicft fih aud) wohl. Cin Geleife mit Holzihwellen
wird deshalb viel frither fdhadhaft und ausbefjerungsbediivftig, ift alfo
lange nidht fo Ddamerhaft, als ein foldes mit flufeifernen Schroellen.

2. Die Yolzernen Scywellen, felbjt wenn fie in der Ridhtung des
®eleifes mittelft durdigezogener Sdyraubenbolzen verftirft find, anormale
Cinwirfungen, welde durd) nidt fidhtbare Wurselftringe, durd) Boben-
erhohungen oder Bertiefungen im Terrain, Cntgleifen belabener Wagen
und anbere Umijtdnde hervorgerufen werden, bei weitem nidht jo gut aus-
Dalten, wie die fluBeiferne Schwelle. Wahrend bdie Holzidhwellen in foldyen
Fallen meijt nady der Lingsfafer fpringen, nidt felten aber aud) quer
durdybrechen — wenn die Schwelle nur in der Mitte unterftiipt ift — werben
die fluBeifernen Sdwellen entweber garnid)t bejdhidigt, ober fie erleiden
eine Durd)biegung, welde an Ort und Stelle durd) Juriidbiegen ober
durd) Hammern wieber befeitigt werben fann. €8 verliert hierbei freilidh
bie Sdwelle an Kraft, indem fie beim Sebogenwerden in etwas ihre
Struftur verdndert, allein bdiefer Berluft ift unbebeutend und fallt nicht
{dwer in bie Wagfdale.

3. Bwifden Holzidywelle und Sdhiene niemals eine folde rationelle
Berbindung moglid ift, wie wijden wei ,gleidartigen” Mate-
rialien. :

Das unter dem Cinfluffe der wedyfelnden Witterungsverhiltnifie ein-
tretende, unvermeiblidhe Anquellen und Austrodnen der DHolzidywelle be-
wirft eine {tetige Volumenverinderung der lepteren, jodaf eine fidhere Be-
feftigung ber Sdhiene auf ber 5 cm ftarfen Holzjhrelle nidht zu ersielen
fein wirb. Die Bolzen und Sdrauben oder Stifte und Ndgel, mit denen
bie Sdyienen auf dber holsernen Scwelle befeftigt find, werden fehr leidht
lofe, miiffen nadygezogen und durd) anbeve erfept werden. Die Folge hier-
von ift weiter, baf bei einer Qoderung von Sdhwelle und Sdjiene ein
Berbiegen der lepteven bdie Regel ift, woburd) das ganze Holzidhwellen:
Beleife frither, als ermartet, nidht unbedeutende NReparaturen erforbern
und fid) weit theurer ftellen wird, als dbas Geleife mit flupeifernen Quer-
{dwellen, gumal dann, wenn es fid) um eine [dngere und haufig bdie
Stelle wed)felnde Benugung der Geleis-Anlage Hanbdelt.




Bertreter der holzernen Querfdmwelle find nun der Anfidt, daf

1. biefelbe leidyter, billiger, einfadyer zu erfegen ift und in Folge
ihrer Clafticitdt einem gleidyseitig auf beidben Enden ausgeiibten Drud beffer
Widerftand leiftet, als bdie fluBeiferne Querfdmwelle. Leptere biegen durdy,
verharven in ben meiften Fdllen in ihrer durdygebogenen Lage und geben
in Folge deffen zu Enigleijungen leidhter BVeranlafjung.

2. Die Verbindbung von Holz mit Stahl durd) Mutterjdhrauben befjer
halt, als die von Metall auf Metall, weldhe namentlidh bei Frojt febr
leidht er{pringt.

3. Das Berlegen und Aufnehmen bdes Geleifes mit flufeifernen
Sdywellen weit mehr Jeitaufwand erforbert, befonders bei Froft, wo eiferne
Sdywellen fefter am Erdboden Bhaften.

Auf Grund genaucr und griindlidher Befidtigung bder hier jur BVer-
wenduig gefommenen Syjteme ijt ju fonftativen, bop die vorher erwibhnten
Mipftinde der 5 cm ftarfen holzernen Queridhwelle — Riffe in der Léings-
vidtung, Losldfung von Holzftiiden, Lodern ber Stifte und Sdrauben, in
Tolge deffen Veridyieben der redhtwintligen Lage der Schwelle jur Sdhiene,
»Bandern” der leptéren auf der Scywelle und jdhwicriges Anjteden des
Jodhes — an verjdjiedenen Stellen wahrgenommen worben find. Ebenfo ift
aber aud) bei fdledht geformten und su Jdwaden flugeifernen Quer-
{hellen ein Durd)bicgen derfelben cingetreten, wdhrend bei gut geformten
Sdywellen die angegebenerr Uebelftinbe — Abjpringen der Sdyrauben,
balbiges RQodern bderfelben, jowic Durdhbiegen ber Schwelle und seit-
vaubendes Berlegen der Jode — fid) nidht zeigten.

Rad) den Biefigen und aud) an andeven Orten angejteliten Beobady-
tungen, glaube id), wird fehr bald durd) Rentabilititsrednungen fejtzu-
jtellen fein, dag bie Anjdaffungs: und Unterhaltungsfoften bes
Beleifes mit flupeijernen Queridmwellen gegeniiber dem Holzidywellengeleife fid)
bedeutend giinjtiger geftalten werden, jumal wenn man Hierbei in Crwi-
gung 3ieht, dap der Preis der flugeifernen Querfdyoclle auf 40—65 Pfg.
und bder einer guten Holzidhwelle auf mindeftens 30 Pfg. und mit den
bagu gehdvigen zwei Schraubenbolzen fidh aud) auf 40— 50 Pfg. ftellt und
die Dauer nad) den Angaben der Tednif fitr die flubeiferne Querfdhvelle
etwa 12 Jafhre und fiir die Holsihwelle 6 Jahre betrdgt. Beviidfidhtigt
man weiter nod), daf die Cijenjdywelle alg altes oder gebrodjenes Material
nod) einen Werth von minbeftens /s—/s der Anjdhaffungstoften veprd:
fentirt, wibrend die Holzidwcllen nad) dem Vevidhlei werthlos find und
innerhalb ihrer 6 jdbhrigen Dauer weit erheblidhere Unterhaltungstoften, als
die flufeifernen Sdywellen erbeifden, fo wird pweifellos die Rentabilitdts-



bevehnung su Gunften des ftihlernen Geleifes ausfallen. Wir meinen
vaher, falls nidht andere Griinde, befonders folde wirthjdaftlicher Art,
fir die Werwenbdung ber holzernen Schwelle fpredyen, dah beim Trans:
port im Sdlage ober in Oertlidifeiten, wo ed fidh um eine ldingere,
iinfig die Stelle wed)jelnde Benupung und um mangelnde Unterbettung
ver Geleis-Anlage handelt, bdie flueiferne Schwelle su bevorzugen, wihrend
per Polzfdwelle in ftarferen Dimenfionen und bei giinjtiger
Bettung fiir das lingere Beit auf ein und derfelben Stelle zu be-
nugende Jtammgeleife der Plag eingurdumen fein biirfte, jumal wenn ber
Walbdbefiger diefes leicht herjuftellende, lange Beit ju vermerthende Ge:
leife auf feine Koften anlegt ober dbas Holymaterial dem Fabrifanten zur
Berfiigung jtellen fann.

Jmmerbin bdiirfte es aber empfehlenswerth fein, durcd) wohl geleitete,
lingere Beit mwdbhrendbe Berfudje, bie LWjung bder widtigen Cifenbahn-
Oberbaufrage — ob-holzerne ober flupeiferne Querfdhroellen su wihlen —
3u forbern. Bu bdem Bwede find unter den ver|diedenartigjten Tervain-
Berhiltniflen — im ebenen, fteilen, trodnen und feudten Terrain — Ber:
fuchsftrecfen in geniigender usbehnung anjulegen und jebe dergeftalt su
iibermadjen und u beurtheilen, daf bierbei die Eliminirung der Vorlicbe
fiir das eine oder andere Syjtem — von der fid) nur wenige Eifenbahn-
Tedpnifer gany frei halten fonnen — gefidert erfdeint.

Was die Dimenfionen der Schwelle im transportablen Geleije
anlangt, fo ift einleudtend, daB bie Groge ber Gefammtauflageflide fid
wefentlid) nacd) der vorliegenden Bobenbejdaffenbheit ridten muf; ein
moraftiger ober aud) nur weider, aber durdndifter Bobden erforbert eine
breitere Sdywelle, als ein trodener ober fefter Boden. Bu beaditen ift
weiter, daf die Linge der Scywelle ridhtig bemeffen wird. €8 ift zu
vermeiden, die Schwelle feitlich faum iiber die Schiene vorjtehen zu laffen, weil
bei jold) furen Sdywellen die Beanjprudung auf Biegung auferorbentlid
grop ift. Gin iiber die Sdhiene iiberftchendes Cnde von /s big /s ber
Gpurweite fidert der Sdwelle die geringjte Jnanfprudnalhme.

RNad) den biefigen Beobadjtungen diirfte fiir die flupeiferne Schrelle
eine Breite von 80—125 mm, eine Stirfe von 4—5 mm und eine Liinge
von 800 bis 900 mm mit einem Gewidyte von 3,5 bis 4 kg pro Sdhwelle
bei einer Spurmweite von 600 mm ausreidend fein; fiir bie Holzidywelle
cine Breite von 150—200 mm, eine Stirfe von 50—80 mm und die
Linge von 900—1000 mm mit einem Gewidjte von 3 bis 3,5 kg geniigen.

Sm feten Geleife fdheint fiir die Holzidhwelle eine Breite von 150—




200 mm, eine Linge von 1000 mm und eine Stirfe von 100—150 mm
praftijd) su fein. —

Fiir bie Beurtheilung der @nalitiit der fluBeifernen Querfdmelle find
die fiir bas Sdhienen-Material angegebenen Gefidhtspuntte mapgebend.
Qm Speciellen gefdhieht bdie Priifung des Materials im falten Juftande
purd) Biegen und Jerrveifen. Bei den Jerrveifungsverjuden miiffen, dem
Querfdnitte der Schwelle entfpredend, Stibe mit rechtectigem Querfdhnitte
benupt werden. Nad) den Beftimmungen der Eifenbahn-Direftion in Han-
nover muf bdie abfolute Feftigleit des Materials minbdeftens 45 kg pro
gqmm bei einem Bihigleitsmage von 30% (Brudquerjdnitt in Progenten
ves urfpriingliden Quer{dnitts) betragen.

Bei ber holzernen Querfdrelle ift die Farbe der Holfafer, Bau
ber Jabrringe, RKern, Aeftigleit 2c. genau in Nugenfdhein 3u nehmen.

3. Verbindung der Sdhiene mit der Sdhwelle.

Der foliden BVerbindung zwijden Sdiene und Schwelle ift eine gan
befondere Aufmerfiambeit su jdenfen. A oberfter Grundjas ift bierbei
st beadyten, dafy durd) bie Befeftigung eine miglidjt geringe Shwidung
per Sdiene und Sdywelle eintritt und die Sdhiene gegen Lingenverfdjiebung,
gegen Seiten: und Yertikalbewegung bHinveihend gefidjert ijt. ’

Bei mangelhaften BVerbindungen wijdhen Schiene und Sdywelle bilden
die eingelnen Jodje leidht verfdjiebbave Parallelogramme und werden des:
halb im ®ebraud) jehr bald lofe.*)

Bejiiglid) der BVerbindungsweife der Schienen mit den Schrvellen unter-
{deiben fidh) die Syfteme ber Fabrifanten vielfad) von einander, wie bdie
Figuren 7—22 veranjdyauliden. Hervorzubheben find hier aber nod) bdie:
jenigen Punfte, weldhe {pdterhin beim Betriebe mit den Walbdeifenbahnen
einer fpesielleven Priifung su untersichen fein modyten.

b die Befejtigung mittellt Sdhrauben und Klemmplattden, ober
dburd) Nieten den BVorjug verdient, dariiber find die Anfidhten in der Tedynit
nod) getheilt. I8 Nadytheil der Nietenverbindung madt man geltend, baf
die Nieten bei Froftwetter leidt abjpringen, daf bdie beim Nieten dem
Bolzen gegebene inneve Spannung in fofern miBlidy ift, ald durd) un-
vothergefehene groge Anfpriide ber Nietbolzen weit eher fidh abtrennen foll,
al der Sdyraubenbolzen und daf endlid) eine gefprungene Sdhraube viel

*) Durd) feftes Qlufftoj;en der Stofifdhmwelle ded Jodhes auf hartem Boden ift leicht
su Tonjtativen, ob der Berband ein geniigender ift.
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leidhter durd) eine Nefervefdraube zu erfegen ift, als die Niete. Anbinger
ber Nietenverbinbungen heben dagegen hervor, daf bei BVevwendbung von
gutem Nieteifen diefe Nadytheile nidyt eintreten, daft. die Befejtigung eine
vollftinbig geniigende und aud) preidwiirdigere ijt, als die durd) Sdrauben,
welde dburd) Cinvoften, durd) LWwfen der Sdraubenmutter 2. dfter Repa-
raturen evheifde alg bie Niete. Bei den Hiefigen BVerfudyen fonnte baritber
fein enbgiiltiges Urtheil gervonnen werden. —

Was die Sdyienenbefeftigung auf Holzjdwellen (Halenndgel,
Sdraubenndgel, Klammern, Stifte 2c.) anbelangt, fo moge die Bemerfung
Dier geniigen, dap die Befeftigung durd) Stifte nidyt empfehlenswerth, jondbern
die burd) in ben Fup der Sdyiene eingelafene Scraubenbolzen auf Lang:
platten und Stahlgupunterlage su bevorzugen ijt. JIm Uebrigen pflegen
fih dicfe Befeftigungen um fo weniger dauerhaft ju zeigen, je geringer
die Dimenfionen der Sdywelle find; durd) ein haufiges Umnageln und Nady-
treiben ber Ndgel 3 B. wird weiter die Schwelle rajd) verberben. An-
pererfeits [aft fid nidht leugnen, dak bdiefe Befejtigungen nod) weniger
Werfzeug und handwerfsmipige Gefdhidlichfeit erbeifdyen, als die Befefti-
gung bei Cifen: und Stahlidywelle. —

- Bei Befpredjung des zwedmdpigften Befeftigungsart der Schienen
auf der Scwelle moge zugleid nod) die widytige Frage Crovterung finden,
in weldem AbRande die beiden Jdjienen wvou cinander mit der Schwelle
verbunben werden follen, d. 9. weldhe Spurweite fiiv die Walbeifenbahnen
su wdblen it

Jm Allgemeinen Hat fih die Spurweite nad) der Grdpe dber zu be-
wegenden Laft und nad) der Hobhe des Schwerpunttes der lepteren ju ridhten.
Liegt ber Shwerpuntt der Laft fehr hod), jo wird die Gefahr des Um-
fallens der Wagen namentlid) in den Kurven vergrogert. Diefe Sefabhr
nimmt aber aud) mit der Grdge der Raft su, denn einer groferen Mafje
wohnt aud) ein grofieres Behariungsvermdgen inne und biefes ift es, in
Berbindbung mit der Centrifugalfraft, weldes bei jdnellem Fabhren durd
Qurven die Wagen jum Umfippen bringt. Zu fleine Spuren haben bdie
erwibhnten Nadtheile der Unfidherheit des Fabhrens; su grofe Spuren
beintrichtigen dabingegen ungemein bdie Beweglidhfeit des Geleifes,
vermehren die Reibung beim Fabhren in den Kurven, unterliegen einer
groferen Abnupung, erhdhen weiter dad Gewidht bes Jodyes und bdes
Wagens und erheifden endlidh hiohere Anjdaffungsfoften.

RNad) den bier angeftellien Beobadhtungen bdiirfte die Spurweite
vpon 600 mm alg vidtige Mitte filr den Transport unjerer Nabdelholzer
und der meiften Qaubholser zu bejeidhnen fein. Denn auf der mit den
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verfdjiebenen Syjtemen von 600 mm Spurreite gelegten Sdienenftredfe —
fefter Sdyienenjtrang fowohl, als transportabler — ift die Fortidaffung
von Kiefernjtimmen von 22 m Linge, 57—60 cm Mittendburdhmefler, bis
90 cm Durdymefjer am Stammenbe, mit villiger Sidherheit vorgenommen
worben. Filr ben Transport dber am meiften im Walbe vertretenen Holj:
arten Diirfte baher die als duperft praftijd ermwicjene Spurmweite von
600 mm aud fiiv bie Jufunit die Regel bilben, eine grofere Spurveite ju
den Ausnahmen gehoren und nur dann in Crwigung su zichen fein, wenn
8 fidh) beifpielsmweife um ben Transport von viel ftarferen ald in obigen
Dimenfionen ausgedriidten Holzern (Cidyen) mit vielfad) gefritmmten Stamm:
formen ober um bdie Fortidaffung belabener Landwagen auf dem Sdicnen:
geleife hanbelt.

Der Sdwellenabjtand von 2 m fiir bas trangportable Geleife
ift nad) den beim Ublaben auf den Holzlagerpligen, fowie beim Aufladen
im Sdlage angeftellten Berfuden nidht in erfter Linie empfehlenswerth,
weil bhierbei die Sdyiene zu ftarf in Anjprud) genommen, gegen Locdern
auf ber Sdywelle, gegen Berbiegen nidht bhinveidend gefidhert wird und
Spurerweiterungen nidt ausge{dloffen find. Ueberdies ftellt fid) die Her-
ftellung bes Sdhienenjodjes im Preife ‘aud) hobher, weil wegen des rweiten
Sdywellenabitandes eine ftirfere und theuerere Sdhiene genommen werbden muf.

Die BVerwendung einer leidten Schwelle in der Mitte eines itber
1,5 m langen Sodjes biirfte deshalb zwedmipiger fein. Der Einwand,
baf daburd) bie Handhabung des Jodes im Betriebe fehr beeintriadhtigt,
baf durd) dbas Nidtaufliegen der Mittelidywelle die Fabhrt auf cinem folden
@eleife in Frage geftellt wird, ift nad) den BVerfudjen und Beobacdhtungen
in ber Praris nidt bevedytigt.

Bei BVenupung eines folden Jodjes fteht dber Arbeiter teim Tragen
beflelben im Binterften Fade des Joches, ftigt die Mitteljdwelle gegen den
Leib und faht mit vorgeftredtem Avm bie Shiene. So trégt er bas Jod)
nidht nur bequem, fonbern e vollzieht fih aud) dbas Niederfenten defjelben
in fehr natilclidher Weife. Cbenfo ift aud) bas Bebenfen wegen des Nidyt-
aufliegens der Mittelfdhroclle nidyt von Belang, fobald das Jod) itberhaupt
fonjtruftio und im Waterial gut ift. Dag Heben und Steigen eincs
Qodyes tann bei ungiinjtiger Auflage aud) bei Jodyen ohne Mitteljdyroclle
vorfommen; c8 laBt fid) aber die Qage eines jeben transportablen Selcijes
febr leidt dburd) duBerft primitive Mittel beviditigen. Dabei hat die Mittel-
fdyroelle cine fehr widtige Funttion fiiv die Crhaltung der Fejtigleit des
KNodhes und ber Spur, wihrend bdie Jode mit nur zwei Endidpwellen
leidyter Verbiegungen erleiden. Bei lepteren ift weiter die Anwenbdung bdes
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einflantfdigen Rades ausgefdloffen. Bugeftanden mup aber werben, ba
bas Berlegen der Geleisftiide fdhneller ju bewerfjtelligen ift, reil das Jod)
mit nur jwei Sdwellen fid) leidter dem Terrain anfdmiegt; allein biefer
Bortheil fillt gegeniiber den foeben evwibhnten, fehr beadytenswerthen Bor-
piigen der Mitteljhwelle nidht fo {hwer in die Wagfdale, um auf bicfe
verzidhten su jollen. S )
Anijtatt der End- und BVerbinbungsjdymwelle eiferne Spurjtangen (Fig. 6)
verwenden u wollen, ift aus mehrfadjen Griinden fiiv dben Transport
im Walde fehlerhaft und daher ju vermeiden. Denn die eiferne Spur:

ftange, welde beim Transporte und im Betriebe leiht verbogen wird und
fidy aud) wobhl losldft, halt bei weitem nidyt fo die Spur, wie eine ftabile
Sdywelle, weldye auperdbem aud) nod) die Auflagefliche des Jodes vergripert
und bag Gehen innerhald des Seleifes nidht verhinbert. —

Fiir dag fefte Gelcife (Stammgeleife) bdiirfte ein Sdwellenabitand
von 0,80 bis 1,0 m ins Auge zu faffen fein.

4. Dad Jodh) (Gclcisftiide, Rabhmen).

Was bdie Linge des Jodes anlangt, jo wird diefe dburd) bas uldffige
Gewidt des lepteren begrenst, weldes fiiv den Belrieb im Idlage nidyt
groBer fein follte, al8 daf ein Arbeiter dasd Jod) zu tragen und ju ver-
legen vermag. Nad) angeftellten BVerfuden fann bei anhaltendem Berlegen
ciner Bahn ein Arbeiter je nad) feiner Korperfraft nidht wobhl mebhr als
35 bis 45 kg aufnehmen und feitli) wiedber verlegen. Al Durd)idnitts-
gewidht bes Jodjes diirfte daher 40 kg suldifig fein.

Beim Transpovte der Holzer im Schlage findet nun cin anbaltenbdes
Hin: und Herlegen des Jodes faum ftatt; das BVerlegen Eleiner Streden
gelchieht vielmehr ftets mit Unterbredungen von Baumftamun ju Baum:
ftamm fortjdreitend. Unter diefen Umiftdnden bdilrfte bas Gewidit des Jodjes
viclleid)t big ju 45 kg su jteigern beredhtigt fein, ohne dem eingelnen Arbeiter
uvicl uzumuthen.
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iernad) wird fiir bas transportable Geleis im Sdlage bdie bislang
bei den verfdyicdenen Syftemen am meiften iibliche Jod)-Liinge von 2 m wolh!
bie Negel bilden und die Linge von 3 m bei jdhodaderem Sdywellen- oder
Sdjienenmateriale und engerem Sdhwellenabitande nody ftatthaft fein.

Sm feflen Geleife wivdh man vortheilhafter Weife redt lange Jodje
su verenden fudjen, um die zahlrciden Stofe su vermeiden, welde cr-
fabrungsmipig das leidte Fabhren fehr erjdhoeven. Hier fdheinen Lingen
von 5 big 6 m in fofern am Plage ju fein, als dag BVerlegen nidht mit
berfelben Leidhtigeit wie im Sdlage ju gefdhehen braudyt, bdas grogere
Bewidgt nidht fo in Betradh)t formmt und fiir Kriimmungen Kurvenjtiide fid)
als nothwendig herausftellen werden.

Jn ber Praxis bewdhrt fid) das Smetrige Jod) mit einem Gewidht
von ca. 80 kg, weldes sum Transporte begw. jur Verlegung das Sujammen:
wirfen pweier mittelfrdftiger Manner erfordert.

Die Form bes Jodjes ift aus ben Figuren 7 bis 13 erfidhtlich.



Fig- 8.




Fig.f12.

Fig. 13.

Nufper dem bis bahin am Haufigften vorfommenden Redytedsjod) wird
vom Cifen: und Stahlwerf ju Osnabriid aud) dag Trapezjod) empfohlen.
Daffelbe foll in einem Terrain, und befonders in Jdligen, in welden
man mit dem Geleife oft nad) vedhts und [infs ausjuweichen Hhat, beffere
Dienfte thun, als das Redtedsjod). Grifeve Verfude im Walbe werden
crft in diefem Winter mit demfelben angeftellt. —

Bon befondever Wichtigleit fiir die Beurtheilung von transportablen
Walbdeifenbabhuen ift ferner bie Berbindung gwijdyen den eingelnen Jodyen, bdie

CStofperbindung. (Jig. 14—21.)
Hierbei hat man zu unterideiden das Stamm- und transportable
Geleife und die Tervainverhaltniffe. .

Fig 14.

Runnebaum. 4
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Fig. 15.

Fig. 16.

Fig. 17.
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Fig. 21.

Wahrend im Stammgeleife rationeller Weife eine folde Jodhver:
bindbung su wibhlen ift, daf beim Befahren des Geleifes die Sdyienenenden
gut ancinanber ftofen und ein Nuseinandergehen der Jode in der ings-
und Querriditung nidht erfolgen fann — am beften fidere Verlafdhung an
ben Stogen —, fann man fid) beim trangportablen Geleife im Sdlage,
wo bdie Gefdmwindigleit beim Aufnehmen und Wiedberverlegen der Jode von
Bedeutung ift, jowie im ebenen und wellenformigen Terrain mit einer
Gtofverbindbung begniigen, weldye der Beweglidhfeit der Jode feinen €in-
trag thut und nur bdie aneinanderftoffenden Cnden zweier Jode gegen eine
* Lerjdjiebung und ein fofortiges Nuseinandergehen in der Lings: und Quer-
ridtung geniigend fichert. Dabei muf aber die Verbindung eine berartige
fein, baf bic inneren Fabrfanten jtets moglidhft genau aneinander {tofen
und dag Cinjdjicben bes folgenden Joches vom Arbeiter bequem, leidyt
und fider erfolgen fann, wobei befonbers barauf ju adyten ift, dap nidht
ctwa erdige ober DHolstheile in der Stofverbindbung fid) feftflemmen fonnen.
Sie mup weiter aud) eine geniigende Ver{dhiebung des Joches in der Quer-
ridtung geftatten, um Kurven im Sdlage ohne Anwendung von Kurven:
ftiiden fonjtruiven su fonnen.

Unter den erwdbhnten Tevrainverhdltniffen bedarf im Sdlage bdie
Stofgverbindung feiner Sidjerung gegen das Auseinandergehen ber Jodje
in der ,Lingsridhtung”, weldes erfahrungsmafig hier nur duperft felten
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erfolgt. Jmmerhin wiirbe eine BVerbindbung, welde ein ebenjo jdynelles
Aufnehmen und BVerlegen geftattet und folde Siderung in fich jdlofle, vor
jener ben Borsug verbienen. Jn fehr coupirtem Terrain, fowie in
benjenigen Fdallen, in welden das transportable Jod) ldngere Jeit
auf ein und berfelben Stelle benupt werden mup, follte fie indbep nie-
malg fehlen. Cine foldhe Vorridhtung wiirbe 3. B. den Avbeitern aud) die
Moglidfeit geben, wenn fie ein Geleife einige Meter feitlid) verlegen
wollen, fid) in einer Reihe in das3 Geleis hineinguftellen und es fo auf
einmal ober dod) in groferen jufammenhingenden Stiiden Hodyzuheben und
wegjutragen, ohne daf bie eingelnen Jodje auseinander gehen fonnen.
Die Stopverbindung_fann fowohl als fefte oder rubende, d.7h. auf
Fig. 22

Sdywellen lagernde, (Fig. 20, 21) ober als fdhywebende (Fig. 22.), d. h.
gwifden ywei Sdwellen, angeordnet werden.

Beide Cinvidtungen find bei den transportablen Joden vertreten;
welde von ihnen zu bevovjugen ift, baviiber find die Anfidhten getheilt.

Bei den Dauptbahnen mit Queridwellen:Syftem hat man den
fdyoebenden Stop deshalb begiinjtigt und vorgefdricben, weil ein leidytever
Uebergang iiber die Stofjdywellen ftattfindet und dbaber eine geringere Jn-
anfprudynahme und Abnupung von Jugfriften, vollendem Mateviale und
Qeleije wahrzunehmen ijt.

Fiir pag Stammgeleife im Walbe mit ftarfem Profil und geringem
Sdywellenabjtande wird die Cinfithrung des [dwebenden Stofes aus den
vorhin angegebenen Griinden wohl die Regel bilden.

Ob fiir a3 trangportable Geleis mit fleinem und niedrigem
Sdyienenprofil dem fdmebenden Stofy der BVorgug einguvdumen ift, dariiber
wird erjt nad) wmfangeeidhen BVerfudyen in der Pragis ein endgiltiges Ur-
theil abgegeben werden fonnen.

Anbinger bdes feften Stopes maden bdie vortrefflide Unterlage
deflelben, bie fidere und fefte CLage des Geleifes geltend und weifen dbarvauf



bin, baf frdftige Lajdhen am niedrigen Schienenprofil jhwer anzubringen find
und nidt viel ju tragen vermdgen, daf fehr leidt ein Heben und Steigen
ved @eleifes beim Befahren eintritt und bdie QIBnugung der Sdyienenenden
am Ctoe eine gropere fein wird. —

Mit der Stopverbindbung im Jujammenhange {teht die Frage, ob
bie Verbindbungsitiite (Schube, LWfden) sur Aufnahme anjtogender Schienen-
enden nur an bem einen Jodjende angubringen find — ,pavallele Ar-
mitung”, Figur 10—13 — ober an jedem Jodjende an zwei diagonal
gegeniiberliegendben Sdjienenenden fid) befinden follen — ,bdiagonale
Armirung”, Figur 8 und 9.

Die leptere BVerbindbungsweife — die Armirung btagona[er Cnben —
lagt bie Berlegung bes Jodes von beiden Seiten ju. Dies ift fiir
gerabe, fowie fiir Survenjode von Bebeutung. = Im gevaden Schienenftrang
braudjt ber verlegende Arbeiter ein Jod) nie ju drehen, ed paht immer,
b. b. fo wie ber Arbeiter e8 gerabe gefafst hat, an bas {dhon [liegende Jod).
Dies ift bei der parallelen Armirung nidht der Fall. So fann bei ben in
pen Figuren 10—15 veranjdaulidten Jodjen jedes Jod) nur nad) einer
Ridtung, nidt aud) nad) der anderen fofort verwendet werben. Un-
. erwdhnt darf weiter nidht bleiben, dap beim Transporte diefer Jode auf
Wagen ftets Stofjdywelle auf Stopjdwelle und Endidwelle auf End-
fdhroelle zu legen find, bamit beim Berlegen bdie Jodje nidht umgejdyichtet
werben miifjen.

Qm Kurvengeleife ift bei diagonaler Avmirung jedes Kurvenjod) zum
Ausbiegen fowohl nad) linfs wie nad) red)ts8 vermwendbbar; bei pavalleler
Armirung ift dagegen ein Kurvenjod) entweder Linfs- oder Redytsfurve.
Diefe- BVortheile der bdiagonalen Armirung bilrften immerhin beadytens-
werth fein.

Der eingige Vortheil der parallelen Avmirung liegt darin, daf bie-
felbe nur eine Stopjdywelle am Ende nothwendig madt. Diefer Bortheil
ift aber rein imagindr, denn eine Querverbindbung ift aud) an dem an-
ftoenden Jodjende erforberlid), um die Spur zu fidern, wofiiv, wie
vovrhin erdrtert, beim DBetricbe im Walde am beften eine Schwelle ver-
wendet wird. Hat man aber dod) einmal pwei- Shwellen am Stof
nothig, fo madt man befler beide gleid) breit und wihlt die diagonale
Armirung mit ihren BVoutheilen. Wird hierbei nun beabfidtigt, den auf
Sdywellen rubenden feften Stop beizubehalten, fo ift die Konjtruftion
in ber Weife auszufihren, wie e8 beim Jode in Figur 9 gefdehen. Hier
ragt auf der einen Seite der Schwelle das Sdhienenende um ca. 12 mm
iiber bie Sdywellenfante heraus, wihrend dafjelbe auf dem anderen Enbe
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ber Scwelle um ebenfoviel juriidijteht (,verfepter Stoh”). Auf leptevem
find bie LQafden befeitigt.
Die Preife der Jode betragen:

a. fitr bag 2 m lange Jod) mit zwei Endjdywellen (Holidhwelle) 7— 8 M.
b. , » 2, ., ., , bret fluBeifernen Shwellen . 55— 7 ,
C w w3, W wow o, Chwellen . . . . . 9—11 ,
d , , 5, ., . , flugeifernen Sdwellen . . . 12—13 ,,

Survenjodie werden im transportablen Geleife im Sdlage nur
ausnahmsweife in Anwendung fommen, weil mit den geraben Jodjen
Kurven mit paffendem Radiug fidh leidt und geniigend Fonftruiren
laffen.  Jene werben im  forftwirth daftliden Betriebe vorzugsmweife im
feften Geleife, fowie bei Herftellung von NAusweidgeleifen, bei Cinfithrung
von Nebengeleifen in Dauptgeleife, bei Abladepldpen 2c. benupt werdben.
Qbr mittlerer RNadiug ift bei den Syftemen ein veridicdener. Kurven:
rabien von 5, 10, 12 und mehr m find im Betriecbe wahrzunehmen.

Bon einigen Fabrifanten, fo vom Cifen: und Stahlwert in Osna-
brii ift nady Feftitellung bder Kurvenjodlinge der Rabius fo gewdbhlt,
paf eine runde Bahl ber Kurvenjode sur Herftellung eines Winfels von
45°, 90°, 180° erforderlid) ijt. Bei einem Kurvenjod) von 2 m Linge
bildben 2 Kurvenftiide einen Winfel von 45°, 4 Stiide einen Viertelfreis
und 8 Kurvenjtiide einen Halbfreis. Auf biefe Weife foll dem Arbeiter
eine Crleidterung in Dder Benupung der Kurvenftide ver{dhafft werden

Die bei den Waldeifenbahnen in Anwendung fommenden Weiden
find aus ben Figuren 23—25 erfidtlidh.

Fig. 23.
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Fig. 24.

Big. 25,

Fig. 26.




Qm praftifhen Betriebe und jwar fiir dben -eigentliden transdpor-
tablen Sdjienenftrang im Sdlage bewdhren fid) auBerorbentlid) die in
ben Figuren 23 und 24 aud) dargeftellten , Kletterweidyen”, welde, bei 50 kg
Gewidit, an jeder Stelle des Scyienenftranges durd) einfacjes Auflegen
auf dag Geleife fid) benugen laffen. — Fiir ldnger liegen bleibende Sdienen:
ftrdnge ift die Berwendung von Sdleppweiden — Figur 23, 24, welde
in ber Hobe des gewidhnliden Geleifes verlaufen, su bevorzugen.

Bei Konftruftion derfelben ijt aber ju beadhten, dap bdie Weidje eine
folhe Ldnge erhdlt, baf Das Derausnehmen einer beftimmten Anzahl
Seleisjodhe aus dem gelegten Geleife geniigt, um bdie Weide genau in
die Qiide einjupaffen. Anjdlup- oder Papjtiide find thunlidit su ver-
meibden.

Die Linge der Sdyleppweiden betrigt in der Regel 4 m mit einem
Gewidte von ca. 140 kg. Sehr beliebt im praftijden Betriebe ift die
jelbjtthitige Weiche von Dolberg, meldhe in Figur 25 davgeftellt ijt.
Figur 26 vevanjdaulidt eine Sdyienenbriide, welde die Ueberbriifung
entjtehender Liiden im Geleife bewertjtelligt. Sie wird aud) benupt, wenn
fid) 3wei Edjienengeleife freuzen miiffen.

Die Preife der Kurven und QBetd)en fteIIeu fid:

-a. fiiv Klettermweiche . . .. . e .. 830—45 M.
b. fix Sdleppeiche . . . . . . . . . . . 60—95 ,
c. fir Quevoen prom . . . . . . . . . . 35— 5,

B. Rollendes Material.
(LWagen.)

Die bei ber Konftruftion des Geleifes hervorgehobene Hauptforderung
Htark wnd leidgt* ijt aud) bei Herjtellung der SIBagen fir die Waldeifen:
bahnen fehr beadjtenswerty.

Die Forderung unbedingtejter Juverldffigleit in Bejug auf die Halt-
barfeit der Wagen zum Nupholz-Transport ijt jdon deshald su ftellen,
weil ein Breden oder Nadygeben eingelner Theile des Wagens ftets
Menjdjenleben gefahrdewr fann; denn im Sdlage wird jeder verlabene
Stanun von Avbeitern begleitet, welde ihn bis jum Hauptgeleije dhicben
und im coupirten Terrain fehr oft gesroungen find, neben dem Stamin
auf dem Wagenuntergejtell ftehend und diec Bremsvorvidtung fithrend,
pie an fid) fdhon nicht ungefiphrlidge Fahrt mitmaden zu mifjen.

Crwigt man rweiter die leidte Konftruftion der Geleife, bdie ver:
paltnigmapig furzen Theile derfelben, bdeven [odere Verbindbung, bdie
mannigfacen Abweidjungen in bder Lingsridtung der Geleife 2c., fo



witd man bdie Nothwendigfeit anerfennen, dap bdie allerforgfdltigite
Bemeffung fammtlider Dimenjionen und Konftruftions: Ver:
haltniffe der Wagen unerlaplid ift.

1. . Adhfen und NRdder.

‘Wie beim Sdjienenmaterial fein Bweifel daritber befteht, den beften
CStahl hiersu zu vermwenden, fo ift aud) filr die Adfen aus bdenfelben
Griinden und um bas Gewidht derfelben zu vervingern, die vorjiglidjte
Qualitit bes Beffemer Stahles auszuwdbhlen. Damit die RNaber nidht zu
fchnell ver|dleipen (fidh abnugen), ift eine grofe Hdarte des Materials er-
forderlid). €8 ift beshalb Hartgup odber Stahlgup, am beften ein weider
Tiegelgupftahl su verwenden.*)

Die Qinge und Starfe der Adfen ift durd) die Spurweite und
burd) bie vorgejdricbene Marimallaft beftimmt. Legt man bei den
Waldeijenbahnen eine Spurweite von. 600 mm zu Grunde und eine
Magimallaft von 3000 kg, fo ift ein Durdpmefler der Adje von 45 mm
und ein Sdenfelburdymeffer von 30 mm nad) den Crfahrungen der Praris
als angemeffen zu begeichnen.

, Beiiglih der Dimenjionen der Rider find nody feine feften Sahlen

mathematijd) genau bejtimmt, fonbern zum Theil dem Gutdiinfen des
Konftrufteurs iiberlaffen, weil fiix den Durdymefler der River, von welden
bie iibrigen Dimenfionen derfelben wefentlid) abhingen, nur einige empi-
rifde Gefidtspuntte von Cinfluf find, die fid auf die auftretende Reibung

*) Qn Bejug auf die Priifung der Qualitdt der Adhfen und Rider ift Folgendes
3u Deadyten:

Tiegelgupftahlrdder find von aufen von andeven fouber ausgefithrien Stablgufs-
rddern nidjt su unterfheiden und diirfte felbft im Brud) der Unter{djied fitr jeben Laien
{dywer feftzuftellen fein. Bur Unterfdeibung von Tempergufpridbern bietet ber Kiang
beim Anfdhlagen einigen Anbhalt. Derfelbe ift bei Tiegelgup ,glodenvein”, bei Tempergup
dbumpfer. Weitere Proben laffen fih mit Stahlgupridern foum ovornchmen und
ift hier jebenfalld die Soliditdt der liefernden Firma bie befte Garvantie fiir die
®iite bed Materiald und der Ausfithrung.

Begiiglid) der Qualitit der Ad)yjen bieten Biege: und Zerrveifproben am
beften Anhalt itber die Feftigleit und Jabigleit de3 Materials.

Bei den Staatsbahnvermaltungen find fitr Jerveifproben 50 kg abjolute Feftigleit
bei 25 % RKontraftion vorgefdyrieben. .

Bei der Bicgeprobe ift ju beadten, dap fidh die Adhfe 4—6mal durdybiegen
und wieder gerade ridhten laffen mup, ohne ju jerbredhen. Das Maf der vorgefdhriebenen
Durdbiegung hingt von der Stirfe der Adfe ab. Bei den Walbeifenbahnen fann -man
bie Durd)biegung gleid) 10% ber Linge annehmen.
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beim Fahren bezichen; hicrnad) Hat bas Rad mit einem Durdymeffer von
300—3850 mm im Feld: und Walbdeifenbahnbetriebe fid) gut bewdhrt und
eingebiivgert. Durd) praftifdhe Verjude mit verfdyieden gropen Rabern
gleider Sonftruftion ditrfte indep nody fejtzuftellen fein, welder Rabd-
durdmeffer der jwedmdfigfte ift. Zu Gunften ber fleineren Rider mit
gleidhy breiten Radfrdngen und gleidh Hohen Flantjhen ift angufithren,
baf in Folge der Dadurd) verminbderten Wagenhiohe eine niedrige Lagerung
der Baumjtdmme ftattfindet, dasd Auf- und Ablaben ber Vaumjtamme er-
leicdhtert und iiberbies bas Durdhfahren ftarferer Kurven nod) beffer ermig-
lidht wird. Bei der Walbeifenbahn im Gebirge bditrften fie in reifliche
Crwigung su siehen fein. ,

Mit der Radform {teht weiter im Bufammenhange bdie widhtige Frage,
ob bas Wagenrad einen ober ywei Flantfden (Spurfringe) erhalten
foll. Bu Guniten bed einflant{dhigen Rabes ift hervorzubeben, daf bie
Reibung an den Sdienenfopfen, namentlid) in den Kurven eine geringere,
die Fabhrt in Folge deflen eine leichtere und bie Abnupung des Materials
nidt fo bebdeutend ift. Dabhingegen ift als8 Vorjug bes zweiflantjdhigen
Rabes die velativ hohe Sidjerheit bei ber Fahrt, die Verhiitung von Ent-
gleifungen anjugeben.

Wenngleid) bei den bhiefigen Berfuden feftgeftellt wurde, daf bdie
Berwendbung des rationell foriftruivten einflantidhigen Rabes im geeigneten
Terrain und bei guter Lage des Geleifes nidyt auspujdhliegen ift, fo diirfte
bod) beim Transport der Nupholzjitamme im Sdlage in Ridfidyt
auf die bier fo haufig auftretenden mannigfaltigen Boben-Konfigurationen,
sumal fiiv volumindfe, nidt felten ftarf gefriimmte Stimme dag Rad
mit jwei Flantfden ber groferen Siderheit wegen den Borjug
verbdienen) DBei der Konjtruftion eines jolden RNadfranges ift dann aber
su beriidfidhtigen, daB der Lauffrany des Rabes fein ju enger fein darf,
fonbern baB aud) hier der breite Lauffrany des einflantjdhigen Rabdes
sur Anwendung fommt, bdie Hihe der Rabdflantidhen eine wedmdpige,
fowie die Stellung bderfelben nad) innnen, d. h. dem Radfrange zu, bhin-
veidend geneigt ift. Bei ben Hiefigen Verfuden hat fid) ergeben, daf ein
enger LQauffrany mit geringen Flantjhhohen und ju wenig geneigter Lage
berfelben bebeutenbe Reibungen in den Kurven verurfadte — Klemmen

*) Daf das einflantjdige Rad im grofen Betrichbe namentlid) dann vortheil haft ju ver:
mwenden ift, wenn die gejdlagenen Hilzer an geeignete Stellen ded Schlages geriidt und hier ju
verlaben find, beweifen die Berfudje in den Grifliy Stolberg-Wernigerode’jhen Forften
im Regierungsbeyirfe Oppeln. RNad) Mittheilungen ded Perrn Forftmeifters v. Gebhren
bewdhrt fih ba3 vom K. JIngenieur Birnbaum benupte einflantjdhige Rad vortrefflich.
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per Rader — und in Folge deffen jebenfalls nidht nur eine ju ftarfe Ab-
nupung des Sdhienen: und Radmaterials jur Folge hat, fondern aud eine
bebeutende Bugfraft beanjprudt. €in Lauffrany von 75 mm Krangbreite,
40—50 mm lidter Weite, eine Hohe der Flantjden von 20—25 mm in
einer Sdyrdgung von etwa 1:4 zum Radfrany hat fidh als swedmaig
eriefen.*)

Bei Befeftigung der Raber auf den Adfen fonnen folgende Kon-
ftruttionen in Frage fommen:

a. RNiber mit der Adfe befeftigt (warm aufgejogen).
b. Beive Rider lofe (dbrehbar) auf ber Adfe.
c. Gin Rad lofe, ein Rabd fejt.

Welde von diefen SKonjtruftionen zu begiinftigen ift, davitber [t
fih erft nad) mebrjdhriger Benupung bder verfdhiebenen Konjtruftionen
enbgiltig urtheilen, wenn UAnlage, Unterhaltungsfoften und Nupeffeft bder
verjdjiedenen Befeftigungsweifen in BVevgleid) gejogen werben fonnen. Jm
Nllgemeinen ift Cepliglih der Wor: und Nadytheile bdiefer verjdyicdenen
Konjtruftionen Folgendes ju crwdihuen:

Bei den Wagen der groBen permanenten Eijentahnen find befanntlid) dic
Rider auf den Adfen unlosbar befeftigt (Ronjtruftion a.), weil der Bevluijt
cined Nades von bden allertraurigten Folgen fein witrde und weil feine
Giderung gegen das Ablaufen eines auf fejter Adjfe votivenden Rabdes
in biefem Falle juverldffig genug erideint. Daf aber in Folge der un-
bewegliden Befeftigung ber Rader auf dben Adjfen der Wagen viel an
feiner Gelenfigfeit verliert und bie Sdyienen in ben Kurven mehr ald in ber
geraben Strede angeftrengt werben, (weil bdie gegeniiberliegenden Riber
diefelbe Umfangsgefdhwindigleit Haben und daher um ben Unter{died der
Linge der beiden Sdienenbogen gleiten milflen) daritber ift man nie im
Broeifel gewefen. Wan Hat diefem Uebelftande dadurd) su begegnen gefudht,
pa man bdie Rader nidht cylindrijd), fondbern Ffonijd) gejtaltete, in bder
sutreffenden Annahme, daf ber Wagen zufolge ber Centrifugalfraft nad
aufien gedriingt, bas duBere RNad in einem groBeren, das innere Rabd in
einem fleineren Pavallelfreife sum Aufliegen und Abrollen bringen werde.
Die gegenitber befindlidhen fonijden Rdder bilden nun aber in ihrer Wer:

*) Dag Cifen: und Stablwerf in Osnabriid hat in neuefter [eit die Entfernung
der Radmitten fo gewdbhlt, daf im geraben mwie im RKurvenftrange nur die Jnnen-
flantidhen gegen bdie Schienentopfe ftopen fonnen. Der Aupenflantfdh jol nur die
Sidjerheit Dei der Fabhrt erhiohen. Gine BVergroferung der Reibung dagegen foll dann beim
Bweiflantfdenrade nidt eintreten. Grdfere Verfudye im Walde mit bdiefen Radern
werden erft im Saufe diefes Winters angeftellt. :




bindbung einen Keil, welder auf Crweiterung des Geleifes, besw. auf
Brud) dber Sdhienen wirfen fann; um beiben Uebelftanden vorzubeugen,
werden bei permanenten Babhnen bdie Schienen nad) innen geneigt und
innen aud) meijt ftarfer befeftigt. Nad) Mittheilung der Eifenbahntedynifer
haben jorgfiltia ausgefithrie Meffungen geseigt, daf trop Der ermihnuten
Borfidtsmapregeln im Augendblid bes Befahrens bdie' Geleife fidh um
04—1,1% bder Spur ermeiterten. Die Mingel bdiefer Konftruftion
werden von den Cifenbahntedinifern aud) gar nidt verfannt, man Hat fie
aber al8 unvermeibdlid) sur Berhiitung groferer Uebel dulden miiffen. Ob
aber bie Riidfidhtnahme, weldje beim Betrieb permanenter Bahnen durdjaus
gevedhtfertigt eridheint, fiiv Den WBetrieb von Feld- und Waldbahnen
-geltend gemad)t werben fann, ift fraglid. DHier wird die Gejdwinbdigleit
felten mebr als 1—2 m, bie Hohe des Schwerpunties itber den Sdhienen
weniger al8 1m, die Hohe der Adyfen hodjtens 0,25—0,35 m betragen.
®Gany abgefehen. bavon, dap unter folden BVerhiltniflen das Ablaufen des
Rabes unbedingt verhindbert werben fann, wie verfdyicbene Syjteme jeigen,
wiitbe e$ bier nod) nidht einmal die Folgen Haben, die in gleidem Falle
bei -jebem Landfubrwerf eintreten. €3 ijt baber reiflih in Crwigung zu
sieben, ob nidht im Jnterefle ber befferen Crhaltung bes Geleifes und der
Spur, fowie im JInteveffe der leidhteven Fabhrt beweglidhe, cylindrifde
Rader fitr Waldbahnen su bevorsugen find. Konijde Rader bdiirften in
ver Anwendung auf Waldbahnen bdie oben begeidyneten nadytheiligen Folgen
baben, obne bdie fiir die Befahrung von Kurven beabfidhtigten BVortheile
su bieten, ba bie Gefdhwindiglcit bei den Walbbahnen viel ju gering ijt,
wm eine Berjdhiebung der Rader in ber Ridtung ber Adhje annehmen ju
laffen. Als Nadytheile der [ofen Rader hebt man Folgendes hervor:

a. Gs nupt fid die Adyic fehr leid)t unten einfeitig ab, wdibhrend die
RNaben, befonders an den Enben, wo erdige Theile leidht Auf-
nabme finden fonnen, fehr bald auslaufen; bdie Riber wadeln
dann auf den Adfen; in Folge deflen wird die Spur ungenau,
ein Kneifen der Ndder auf den Adbfen ftellt fidh ein und fomit
aud) ein jdwerered Fabhren auf dem Seleife.

b. bei Wagen mit feften Ridbern bleiben die Adsjdhentel fjtets runbd,
felbft, wenn fie nod) fo dbiinn abgelaufen find. €8 braudt bhicr
nur das Lager erneuert vefp. ausgegoffen ju werben, wibhrend
bei lofen NRdbern ftets bie Adhfe angefdhweift und bdie Rdder
auggebohrt werden miiffen und war mit vicl bebeutendeven
Koften.

Um bdie BVorziige des fejten und lofen Nabes auszunupen, hat man
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bie Konftruftion ¢, bei welder ein Rad lofe, ein RNad feft auf der Adfe
ift undb zwar berart, baf die lofe laufenden Rader dbiagonal gegenitberjtehen,
oud) eingefithrt.

Bon Gegnern dicfer Cinridhtung wird auf den Uebeljtand hingewiefen,
baB Diefelbe fiir jebe Acdbfe brei Stellen aufweift, auf denen fie fidy in
Qagern bepw. mit bem lofen Rad dreht, wodburd) bie Konftruttion fom-
plizirt und theuver gemadt wird.

Wie fhon vorhin erwdihnt, wird erft nad) mehrjahriger BVer:
wenbung ein mafgebendes Urtheil itber die angefiithrten Kon-
jftruftionen ber VBefejtigung der Rader auf den Adfen abju-
geben jein.

Bon Widytigleit ift, daf bdie Adysfdentel in einem pafenden Lager
(3dsbiidfe) fidh befinben. Durd) ein in einfader Weife auf jeber Seite
per Adfe am Untergeftell angebradites Lager von Weifmetall ober Kom-
pofition wird die Reibung und bdie Ubnupung — bder Verfdleip — am
leidteften su verminbern unbd event. ein erneuertes Cingiegen von Weifmetall
leidt ju ermdglidhen fein. Ob das Adyslager jwedmdfig an der Jnnen-
ober Aufenfeite des Untergeftells anzubringen ift, diirfte aud) nod) dburd
Berfudje feftzuftellen fein. Beim Adyslager nad) innen, wobei die Rdbder
auferhalb ded Rahmengejtells fih befinden, wirtd bas lepteve jdymaler und
padburd) leidhter. _

Die mit bem Adyslager anzubringenbe Sdmiervorridtung foll ein-
fad), leidht gugdnglid) (Umfippen bes Untergeftells, Herausnehmen von
Filslagern 2c. behufs Sdmierung find su vermeiden), didyt und gegen
Sdmup, gegen Auslaufen und gegen Befdadbigung gut gejdiipt fein.
RNad) ben hiefigen Beobadhtungen diirfte es fidh) empfehlen, aupen angebradyte
Dedel ober Sdhrauben des Sdymiergefakes ju vermeiden, weil diefe su leidht
abgeftoBen, ober verbogen werden. Ob eine Adhje mit dburdygehender Sdmier-
biidfe, welde nur felten — etwa alle 3 Pdonat — mit fonfiftenter Sdmiere
su Jdmieren ift, nidt aud) in Anwendung fommen fann, ift nod in Cr-
wigung au siehen.

2. Untergeftell.

Bei Auswahl des Materiald ift ind Auge su faffen: ,Daltbarfeit
und Dauerhaftigleit”.

Durd) die hicfigen Verfudpe ift fonjtatirt, daf zum Rahmen des Unter-
gejtells, forwohl Holj als aud) Cifen vermwendbar ift. 06 bie Anjdaffungs-
und Unterhaltungsfoiten des eifernen Untergejtells hobher als die bes Hol-
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geenen fid) ftellen werben, ift aud erft nad) mehridhriger Crfahrung su ent:
fcheiden. €8 follen deshalb an bdiefer Stelle aud) nur allgemeine Ge-
fidtspuntte jur Beurtheilung angefithrt werben.

Fig. 21,

Bu Gunften bdes holzernen Untergeftells fpridht ohne Frage bdas
leidytere Gewidit und bie billigeve Perftellung; ob aber die Reparatur-
foften geringere al8 beim eifernen Untergejtell fein werden, ijt fraglid.
Piufige Repavatuven und Fiirzere Dauer bded evfteren Untergeftells find
gweifellos vorhanden, benn e bdiirfte nidht in Abvebe su ftellen fein, dap
durd) die vielfaden unocrmeidlidhen Durd)bohrungen der hidlzernen Lings:
und Quertrdger behufs Durdjichung von RNiet: und Sdhraubenbolzen,
biefe nidht nur iibermiBig gefdwdidt, jondern aud) die in bem Holj
angebradjten  RNiet- und Scdyrauben - Verbindbungen wviel leidhter loder
und lofe, al8 in Gifen werben. Bei den biefigen, aus eifernen und bHivl-
sernen Wagen gujammengeftellten Biigen, haben bei Cntgleifungen die ley-
teren, aus fd)lechtem SKiefernholy fonftruivten, vielfacde Befdhddigungen —
Britde in den ings: und Quertrigern — erfalten, wibhrend bdie eifernen
intaft blieben; aud) bat fid) beim Betriebe geseigt, baB die Holsfafer
febr leidht abfplittert und bei dftigem Material ein Brud) der Trdger recht
haufig eintritt. Anjtatt des Kiefernholzes diirfte vielleidht beffer gefunbdes,
aftreines Budjen:, Clden: odber Eidjenhol; su verwenbden fein. Al Nad)-
theil bes eifernen Untergeftells mad)t man geltend, daf das Gewidt
deflelben die BVerwendbung im Betriebe in Frage ftellt, die eifernen Bejtand:
theile fehr leid)t einroften, die Sdrauben ihre Wirfung verfagen, Brudy
in ben Trdgern eintritt, die Ausbeferung mit Schwierigeit vertniipft ijt und
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die Anfdaffungs- und Unterhaltungstoften bebeutend Hoher, als beim hil:
gernen Untergeftell fid) Herausitellen.

£b biefe Cinrdnde bevedytigt, dariiber find bie Anfidhten fehr getheilt.
Crfolgt die Derjtellung bes eifernen Wagens auf Grund rvationeller
Bervednungen, find bdie cingelnen Beftanbtheile aus gutem Mateviale
fabrigivt und in einfader Weife sufammengeftellt, fo betragt das Gewidt —
wie Konftruftionen jeigen — eines eifernen Untermagens aud) nur co.
130 kg, bes fompletten Nupholzmagens ca. 180 kg, und bie Handhabung
oes Wagens im Sdhlage von wei Avbeitern ift ebenfo gut mdglid, wie
beim Bolzernen Wagen, deffen Gewidht aud) auf ca. 160 kg fidy ftelt.
Die NReparaturen am eifernen Wagen find von jebem Dorfidymied mit
Leidtigleit vorgunehmen, wibhrend beim Hholzernen Wagen Stellmadjer und
Sdymied Arbeit erhalten.

Grundfap jollte es aber fein, dap bei der su betomenden Ginfadjheit
in ber Konjtruftion des Wagens die Reparaturen, wodurd) ftets Betries:
ftorungen und SKoften entftehen, su den Seltenheiten gehiren miifjen.

Die Preife des eifernen Wagens betragen 140—180 Mark, die des
holzernen ca. 120—150 Marf.

Kury mag hier aud) nod) die Frage erdrtert werben, ob den Adhfen cine
federndbe Beweglidieit nad) oben und unten su geben ift.

Wenn aud) bei vidtiger Konftruftion und guter Lage des Geleifes
die Feberithg wdbhrend ber Fabhrt faum erforberlich ijt, o bilrften file
bag transportable Geleis im Sdhlage und namentlid) bei coupirten Terrain:
verhéltniffen die Bortheile der febernben Beweglidyfeit der Adpfen filr die
Anbringung berfelben fpredhen. Auf bdie Weife wird das Auflicgen aller
4 Rader auf dem Geleife in jebem Falle gefidhert, was bei etwas geneigter
Lage der Querfdywelle fonft nidyt leidyt eintritt, das beim Auf: und Ab:
laben wahrzunehmende Stofen auf den Sdjienen und jdiadliche Schlagen
im Wagen vermieden und die Reibung und bie Gefahr bes Enigleifens
in ben Kurven verminbert.

Ob bdie Feberung der Adjfen eine bauerhafte ift, wenn swijden Adfe
und Untergeftell eine ftahlerne Spiralfeder ober ecin Buffer aus
vulfanifirtem Kautidul eingefdaltet wird, ift aud) werft nad) mehr:
jdbriger Crfabrung zu entjdheiden. Nad) Angaben bder Tednifer follen
oft dic Gummi:Buffer nur jum Theil aus Gummi, und in der Haupt: -
maffe aus allen miglidgen anberen Stoffen jujammengefet fein,. jo daj
die Leiftung und Daucr eine verhiltnifmdpig geringe fein wird, wibrend
die ©pivalfebern wieder leidht bei Froft fpringen follen; bei ben biefigen
Berfudjen find diefe Ucbeljtinde nidyt eingetreten.




— 65 —

Wenri aud) ant Untergeftell der Buffer-Apparat nidht abfolut
nothwendig ift, fo bdiirfte dod) sur BVermeidung von Stdfen und in
Nirdfidt auf Scdonung des Wagen: Materials eine Einridtung ju treffen
fein, welde im Buge bie Wirfung der Buffer durd) die Kuppelftange ver:
mittelt. Das Anbringen von Centralbuffern ift deshalb bden feitlih) in
boppelter 3abhl angubringenden Buffern vorjusiehen. Jene haben auperbem
oud) nod) den Vortheil, dap ihr Beriihrungspuntt beim Jujammenftofen
mehr in ber Ridtung ber refultivenden Krdfte liegt, was namentlid) beim
Fahren in Kurven von Widytigleit ift, wo der Stof zweier mit feitlichen
Buffern verfehener Wagen vedt oft ein Sdlenfern ber lepteren Hervor:
rufen- fann, weil nur auf ber einen Seite bie Buffer aneinanderftopen.

Bei dfterer Inaugenjdeinnahme der Nupholzziige dringte fid) mir ber
Bedanfe auf, ob es nidt ju ermidgliden fei, aud) den Angriffspuntt fiir
bie Bugfraft genau mit bem NAuflagepuntt dber Laft sufammenfallen zu
laffen, allein prattifd) fteht diefem der Theovie nad) gewif ridtigen Ge-
banfen Folgendes entgegen:

Bei Anbringung des Jughafens vertifal unterhalb des Angriffapuntts
ber Quft — alfo genau in der Mitte dbes Wagens — wilrbe einmal das
Cin- und Aushingen der Kuppeljtangen fehr erfdwert und weiter wiirben
in ftarfen Suvven legtere an den Ribern {dleifen und bdie Gelentigleit
bes Wagens verhindern. Ein an jebem Wagenende angebraditer eiferner
oder Dolzerner Buffer- und Jugftangen: %ppatat biirfte demnady
swedmdpig fein.

Qn ben Figuren 27—37 find die beim SZ:tanéporte von Nug- und
Brennhilzern, fowie bei Erd- und Kiestransporten in Anwendung fommen:
ben Untergeftelle von Wagen veranjdaulidt, welde die ywedmdfige und
empfehlenswerthe Ginridjtung befigen, dap dafjelbe Untergeftell um Trans-
port von RNup- und Brennholy und zum Erd- und Kiestransport su
benugen ijt.

3. ’Breméhottid)mugm.

Der Bremsvorridhtung ift bei Wagen-Konjtruftionen, welde im
coupirten Terrain jum Holztransdport vermwendet werden follen, eine befonbdere
Nufmerffambeit zu fdenfen, denn unter berartigen Tervain:Berhdltniffen
ift ber Gidjerheit bes Betricbes, dber Sdonung bes Materials und bder
Beiterfparnip wegen eine bequeme und fidere Bremfung an den Wagen
ein Yaupt:Crfordernif. Durd) Unterfdhichen von Knitppeln und dhn-
lide Manipulationen bdie Bremsvorridtung erfparen zu wollen, wiirbe
jebenfalls eine verfehlte Spefulation fein.

Bunddit ift -an bdie Konfteultion der Bremje bdie .‘Bebmgung M

Runnebaum.
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jtellen, 'baffie hinveidende Siderheit bietet, — nimlid) alle Brems:-
floge mit gleidem und geniigendem Drud gegen bdie Raber prept, —
ferner dap fie leidht und ofhne Gefahr vom Arbeiter ju benupen ift,
volle Freiheit aller Raber beim Lijen der Bremfen geftattet und daf bei
eingetvetener Abnupung der Bremstloge — BVerfdyleifen — bdie ridhtige
Lage ber lepteren ben Ribern gegeniiber leidht wieder bherjuftellen ift.
Ciferne Bremstlope bewdhren fid) vortrefflih in ber Schweiy und find
ber grogeren Dauerhaftigleit wegen den holzernen vorjuziehen. Weiter darf
der Dub bes Debelarms der Bremfe fein begrenzter und der Hebelarm
muf endlid) jo angebradyt fein, daf derfelbe jowoh[ im bremfenden,
als aud) im nidt bremfenden Juftande fejtgeitel [t merden fann. J[n
Rirdfidht hievauf ift davauf ju adyen, dap der Hebel, an weldem bder
Arbeiter bas Anziehen ber Bremstloge su bewertitelligen Hhat, niht an
cinem ber beiden Wagenenben, jondern feitlidh und womiglidy fo ange-
bradt ift, daf es im Belieben bdes Avbeiters fteht, auf ber einen ober
andeven Seite ben Hebel angufegen, je naddem e der vorhandene Plag
oder die Ridhtung der Fahrt erforderlid) madyt.

Audy die von cinigen Konftrufteuren angewendete Kurbelbremfe ift fiir
bie Forften in der Cbene und in {hwad) hiigeligem Terrain nid)t empfeplens-
werth, weil fie das Ueberladen der DHolzer einfdrintt und nicht mit genii-
gender Gefdhmwindigfeit angegogen und geldft werben fann. JIm Berglande
und Gebirge auf lingeven Sdjienenfireden mit bebeutendem Sefdll ift fie
aber unentbebhrlidh. Sie wird hier am erfien und lepten Wagen des zu-
fammengeftellten Zuges swedmdpig am Plage fein. Anftatt der einfad) und
praftifd evwiefenen Handbremfen felbfithitige (automatijhe) Bremfen
in Berbindbung mit der Kuppelungsitange angubringen, um die Begleitung
bes Buges durd) Bremfer zu exfpaven, jdeint mir aus mehrfaden Griinden
nidht fehr empfehlenswerth zu fein. Cinmal wird die Konftruftion des
Wagens dabdurd) cine fomplizirtere, ferner findet im Sdhlage faft nie eine
Berfuppelung der Wagen ftatt, fondern der beladene Wagen wird von den
Avbeitern in der Negel an den feften Strang gefdhoben, fo baf im cou-
pirten Terrain die Handbremfe am Wagen auperdem dodh) nod) mit erforder-
lid) ift; endlidh) tvitt im Stammgelcije der eventuelle Bortheil ber felbit-
thitigen Bremie nidyt hervor, da bei Legung des feften Scienen-Stranges
cine gewiffe Ausgleidung der Gefdll- Verhiltnifie eine Nothwenbdigleit ift.
Jn Crwdgung bdiirfte fic vielleidht ju ziehen fein, wenn der Transport
auf Sdjienenjtreden mit ftetigem Fall ju bewerfiteligen ift. Pan wiirde
bann im ©dylage eine transportable, auf dic Wagenvdder aufzufegende
und von ihnen abzubebende Hilfsbremfe benugen fonnen.




Bei Crirterung der Brems:-Cinvidtungen bdiirfte aud) nod) die Frage 3u
beriidfidytigen fein, auf welde Weife der Transport der Holzer su bewirfen ift,
wenn die Neigung bes Tervaing eine jo groBe wird, dap felbft das
ftactfte Bremfen, weldes die Nddber nabezu feftitellt, nidht im Stanbde ift,
ben Bug am Deruntergleiten zu verhindern. Jn diefem Falle diirfte die
Anbringung von Yemmidyuhen aus Hols ober iiberhaupt aus einem folden
Material vortheilhaft fein, weldhes auf ECifen eine verhaltnifmdpig grofe
Reibung hevvorruft. Cijerne Hemmidube find nid)t anwendbar, weil fie
nidht anders wirfen als das fejtgebremite Rad felbjt; holzerne Hemmidyube
dagegen, welde unter die Rader der Wagen gejdjoben werdben, vermanbeln
denfelben in einen holzernen Sdhlitten; fie werden am einfadjten am Unter-
geftell des Wagens etwa mittelft Ketten befeftigt, damit fie jeberzeit leicht
herausgenommen unbd untergejdoben werben fonnen.

Qm Allgemeinen muf indef von bder Anwenbdung bevartiger Hemm:
{hube abgerathen werden und zwar im Jntereffe der Bahn, wie bdes
rollenden Materials, aber aud) im Jniereffe eines regelvedhten Betriebes,
welder es vortheilhaft erfdeinen [dfgt, dbas Geleife im Shlage moglidhit
fanft anfteigend zu verlegen und [ieber einen groferen Umweg mit den ver-
ladenen Stammen zu maden, al3 bdiefelben an fteilen Hiangen mittelft ber
Hemmidube herunter zu befordern. Wenn irgend thunlid), ift eine diber
8% Dbinausgehende Steigung su umgehen, mweil die gewdhnlide Hand-
bremfe bei grofeven Steigungen auf lingeren Streden fid) ald ungulinglid
ermweifen wirb.

Qn fehr ftart geneigtem Tervain ift je nad) ber Ausbehnung und
Configuration befjelben und nacd) Lage der Hilzer von den bejonberen Trans-
port-Cinridtungen Gcbraud) ju maden, wie jolde im Kapitel III ndher
erdrtert worben find.

' 4. Dad Obergeftell.

Die fdwierigfte Arbeit, welde die Holstransportwagen zu erfiillen
haben, befteht im Transport von Nupholsftdmmen, weil bdiefe fdwere
untheilbave Qaften veprdfentiven. Die Cinridjtungen des Obergeftells sur
Aufnahme von Brennboly tveten daher im BVevgleidh su den Auffdgen fitr
Nupholsftimme in den DHintergrund. Die Anforberung an einen jolden
Auffap fitr Nupboly ift auper jidjerer Lagerung bes Baumjtammes
vor allen Dingen bdie, daf derfelbe dem Stamme, weldjer ftets auf wei
Wagen aufruht, vollfommene Beweglidfeit in horizontaler Rid:-
tung geftattet, damit bas Paffiren von Kurven ermiglidht with. Der
NAuffag mup bdaher jebenfalls als Drehidhemel eingeridhet fein, welder
mit miglidit wenig Reibung fih) leidht im Kreife herumdreht. Je leidhter

5*
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pas Drehen erfolgt, um fo wenigér wird der Untermagen beim Durd)y-
fahren von Surven an ber ridtigen Cinftellung im Geleife gehindert, um
fo gevinger ift alfo bie Neibung beim Fahren. €8 verbienen baher bdie
RKonjtruftionen, welde. den Drehidemel auf Rollen laufen [laflen, gewif
befonbere Beadhtung. Dabdurd) ift es aud) ju evimdglidhen, den Drud der
Qaft mehr auf die Qingstrager des Wagens zu legen und den Bapfen in
getingevert Abmeffungen refp. Gewidten Hevzuftellen.*)

Nufer der Hovizontalen Drehbarfeit mup dem Stamme aber aud
cine Beweglicdhfeit in vertifaler Ridjtung geftattet fein, damit bet unebenem
Terrain  die Beanfprudung des Wagens eine slemlid)- centrale bleibt
und nidt etwa eine der beidben Ad)jen, ober gar ein eingelnes dber vier
Riber, einen itbermifigen Drud crleidet. Diefe Beweglichleit wird gut
durd) foldhe Scemel ermiglidht, welde ein fattelfdrmiges Profil haben
(Figur'29) und welde nicht ju tief auf dem Rahmen des Untergeftells
figen. RNad) den biefigen Beobadjtungen diirfte beim Transport von fehr
frummen Stimmen und bei wellenformigém Tervain eine Hiohe von 500
bis 600 mm fiir den Nuflagepunft der Stimme als durdjaus nidht zu

niebrig su begeidynen fein. i 26,
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Fis. 29.

Fig. 30.



*) &ig. 32 peigt die Wagenfonftruttion von Kahler-Giiftrow, Fig. 33 von Oren:
ftein u. Koppel:Berlin, Fig. 34 von Spalding:Jahnfow.




Fig. 33.

Fig. 34

Wie durd) Verjuche. fonjtatirt, ift der gebogene Rungjdjemel (jattel:
formige) fitr ben Cingeltransport ftavferer Stamme vortheilhaft;
er erforbert aber eine Kippoorridhtung, wie foldje in den Figuren 29 und 30
erfidtlid) ift. Der Sattel felbft mup fdpmal gefertigt fein, um bas
Nbrdlzen bes Stammes ju erleidtern. Fiir den Transport von mehreren
Stimmen, von Sdnitt: und Brettwaarven 2. dilrfte der horizontale,
grade Schemel ju bevorzugen fein. Bei einem bdevartigen Schemel find
bie bei einigen Konftruftionen auf dem Schemel vorhanbenen Jdhne aber
su vermeiden, weil fie bag Abladen bdes Stammes, fowie das Einlegen
defjelben in feine Gleidygewidytslage er{chweren und ben Stamm bhei bder



ia. 35.%)
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*) gig. 85 und 36 find Wagentonftruttionen von RKabler-Giiftrow. v




Fabet im Buge auf dem Wagen bod) nidht ju Halten vermdgen.  Fiir ben
legteren Bwed find am Sdemel fejte ober verftellbare Ketten mit An-
f{dhlaghafen oder an ben Rungen angebradite Hafen erforberlid). An
einem folden Sdemel bdarf endlid) die Cinvidtung verftellbarver {tarfer
Rungen nidt fehlen, bdamit das Auflaben erleidhtert und der Stamm
gwifden ben Rungen in feine Gleidgemidytslage * abgemwilzt werbden
fann. Cine Konftruftion, welde nad) Bebdbarf gerabde oder ge-
bogene Sdemel aufsunehmen in ber Lage ift, bdiirfte zwedmdpig

fein. —
Fig. 36.

Fig. 87
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Das Obergeftell ift beiiglich feines Gewidts fo su bemefjen, daf ein
Mann dad Geftell absunehmen und aufjufegen vermag. Fiir den Brenn:
holstransport bedarf es nur des Abhebens bes Nupholz-Rungjdemels
und bes Auffesens eines auf 2 Wagen rubenden eifernen ober Hholzernen
Rahmens mit beliebig ftellbaven Rungen, wie er in Figur 35 und 36
veranfaulidht ijt. Fiir den Crd- und RKiestransport ift das Cbhergejtell
ausg ber Figur 37 cbenfalls erfichtlich.

5. Die Tragfdhigleit nund dad Gewidht ded Wagens.

Die Tragfabigleit bes Wagens mup fid) den ortliden BVerhiltnifjen
infofern anpaffen, als fie bem BHalben Gewichte der {dwerften jum Trans-
port Dbeftimmten Stamme entfpredien foll. Beim Durdfdnittsgewidt
per groferen Stimme von beifpieldreije 40 bis 45 Ctr. find Wagen von
1250 kg Tragfabhigfeit ausreidend. Wegen einiger in einem Sdlage vor-
fommender Ausnahme:-Stimme mit groferem Gewid)t das ganze Wagen-
und Seleis-Material fdywerer und theurer ju wdhlen, ift nidht rathjam.

Cin Wagen von ca. 1250 kg Tragfibigleit, gang aus Cifen und
Stabl ober Holg, mit Obergejtell fiir Nupholztransport, folibe und dbauerhaft
gebaut, darf nid)t mehr als ca. 150 bis 200 kg wiegen, denn jwei Arbeiter
miiflen im Stande fein, dben Wagen aus bem Geleife Herauszubheben refp.
in bag Geleife einjujegen. Bei diefem Gewidite vermag aud) ein Arbeiter
bag Ueberfippen aus dem Geleife und das Cinfippen in daffelbe ju vollziehen.

Die Dimenjionen, Gewidyte und Preife der bid dahin im Betriebe
vorfommenden Nug- und Brennholzwagen find folgende:

Linge bes Untergeftells (Jtabmcn) .+ . 900—1300 mm
Breite . . . . . .« . . B550— 860
Cntfernung bder Sld)fen e . 500— 650 ,,

Hohe von ber Sdhienenoberfante gered)net . 280— 440
Stand der Riber innerhalb und augerhald
bes Geftells.

Gemidt des Unterwagens . . . 130— 200 kg
Gemwidyt bes Obergeftells jum ‘Jlusbolg,tmnépmt 30— 80 ,
Qinge des Brennholsgeftells . . . . . . 3300—4000 mm
Breite . . . . .+« « . . . B850—1300 ,,
@o[)e.............910—1500,,
Gewidht . . . . . . . . . . . . 100— 190 kg
Preife des Unterwagens:
a) holgerne . . . . . . . . . . . 100— 120 M.

b) eiffeene. . . . . . . . . . . . 120— 150 ,,
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Obergeftell jum Nupholstransport: . . . . ., . 80— 60 M.
Brennholzgeftelt . . . . . . . . . 70— 90
Kipplaften . . . . . . . . . . . 30— 42

”

”

6. Berfuppelung.

Die BVerbindung der beiden Wagen, welde einen Stamm transportiren,
erfolgt nur durd) ben [lepteren felbjt. Cine Befeftigung derfelben durd)
Retten ift nidt nothwendig, ja bei der Fahrt in Kurven verwerflid), dabin-
gegen ijt sur Berbindbung jweier mit Stammen beladener Wagenpaare
cine Kuppelftange zu benupen, welde entweder aus einem Stiid ober in
ber Qinge verftellbar angefertigt wird. Ciferne, aus bdiinnmwandigen Gas-
rohren von nidt ju geringem Durdymefler, fowie aus gutem Holze Herge-
{telite Suppelftangen Haben fid) berdhrt.

7. Anfpann: Vorridhtungen.

Beim Pferde-Betrieb muf die Anjpann-BVorridtung auf das feitlide
Gehen der Pferbe berechnet fein, weil die Querfdwellen im Geleife ben
Pferben das Gehen fehr erfdmweren und foldje leihter verlept werben.

Cin eingelnes Pferd wird am beften feitlih) am Wagen oder am
Stamme angejpannt. Bu leptever Anfpannungsart hat die Osnabriider
Diitte eine BVorrvidtung fonftruirt, welde, am Shwerpunite des Stammes
befeftigt, bie Buglette aufnimmt. Das Klemmen in den Kurven wird bei
biefer Cinridjtung verringert, bei Cnigleijungen ift jedod) bas neben dem
Stamme laufende Pferd dber Gefahr der Verlepung ausdgefept. — Bei Ber-
wendung roeier Pferde fonnen diefe entroeder feitlich, ober an einer gemeinjamen
Bugvorridtung central angefpannt werben. Jn ber Scyweiz wird ein Pferd
vor bas anbdere gefpannt, doch geht hierbei jtets an Jugtraft verloren. —
Crrodhnt fei hier nod), dap die Strede lings bes fejten Sdjienenftranges
am beften mit Plaggen gebedt wird, um zu verhiiten, daf die Pferde Sand
auf das Geleife werfen, wodurd) natiiclid) die Neibung nidt unbedeutend
vergrofert wird.

C. Berednung des Nupeffefts.

Bur weiteren Beurtheilung ber Leijtungsidbigfeit des Sdhienen: und
Wagen-Materiald ijt es ndthig, auf einer nad) Linge und Steigung
genau fejtgelegten Sdyienenjtredte, bei befannter Raft, die jur Fortbewegung
ber belabenen Wagen erforberlide Jugkraft mittelft Dynamographen oder
Dynamometer, die Dauer der Fahrt mittelit Sefunden-Uhr zu ermitteln



und auf Grund diefer Dieffungsrefultate dben Nup- ober Nettoeffeft wie
folgt abjuleiten: Jn den Cinbeiten von Meter, Kilogramm und Sefunbde fei:
Das Gewidyt jweier einen Baumjtamm tragenden Wagen q.
Das Gewidyt des Stammes: q1.
Das Gefammigewidht (Bruttolait):
Q =4q + q,-
Die Lange der Sdienenbabhn: 1.

Die Neigung derfelben: n% ober a°;tanga =%

Die Dauer der Fahrt (bei mdglihft fonftant bleibender Gejdmindigleit) :
=1,

Die ermittelte mittleve Jugbraft: Zkg.

Fiir die Sugfraft auf geneigter Bahn*) gilt bie Gleidung:

1) Z=@Q.(sinea-{ w.cosa)
n- -+-100. w
ober —_—
VlOO +n?
.@wrnad) ergiebt fid) ber Eﬂetbungécoefftctent (ﬂBtbetftanbécoéfﬁc;ent)
' Z
2) ]/1 + (100) 100 :

Fiie geringe Steigungen, a[fo fiix fehr fleine Werthe von =, fann
man aug Den Gleihungen 1 und 2 durd) Vernadliffigung beé @Itebeﬁ

(1 00) gegenitber dem Werthe 1 bie einfadjeren Gleidungen

3) Qloo + @Q.w und

A n
4) w == —Q— ~ 100 ableiten.

*) Befanntlidh hat auf Hhorizontaler Fabhrbahn die Jugfraft nur die durd
Reibung entftehenden Widerftande ju iiberminden — rollende Reibung am dueren
Radbumfang und wilzende Reibung am Umfang der Radadjjen. Leptere fann durd)
Sdymieven vermindert werden und fillt bei der Fahrt auf Landwegen gegen die rollende
Reibung fehr flein ayd. Unbderd bei bder Benupung von Fahridienen (Cifen: und
Stablfdhienen). Hier iibermiegt die A hfenreibung.

Das mittlere BVerhdltnif von Jugtraft sur Lajt, welded fiir jede Fahrbahn
einen conftanten Werth Hat, nennt man befanntlidh) den Wideritandscoéfficienten.
Man Hat demnad) fiir die horizontale Fabhrbabhn:

Z=w.Q.




— T

* it bie bei ben transportablen Babhnen nod) juliffigen Steigingen
bis zu 10% ift es ywedmdifiger die Gleihungen 1 und 2 anzumenden.
Die von der Juglraft Z bei Buriidlegung des Weges I geleiftete
Arbeit, alfo die Totalarbeit odber die Bruttoarbeit ift nun

I) A= Z.1 mkg.

Die in der eiteinheit, alfo in einer Gefunbe geleiftete Arbeit, ber
Bruttoeffett oder Totaleffeft ift

) L= Z—'t——l sec. mkg.

Bei anfteigenden Wegen bat die Jugfraft nidht nur bdie Cntfernung zwifdhen
Anfangd: und Endpuntt derfelben uriidzulegen, fondern ed ift aud) die Laft, welde
au einem bober gelegenen Puntte Gbergefihrt werden muf, um den {)o[)munterid)teb
3u beben.

Denten wir un3 im Puntte D (nebenftehende Figur) die auf der geneigten Fabr:
bahn AB laftende Maffe (@) Tongentrirt und leptere ihrer (vertifalen) Ridtung und
Srofe nad) durd) die Gerade DF dargeftellt — DF alfo fentredit AC —.

Berlegen wir nun bdiefe Rraft in die
beiden reditwintligen Componenten DG pas
rallel AB und gleih EF, und DE fent:
redht AB, fo Bat bie parallele Componente
D@, weldje den jur Uebermindbung der Stei-
gung erforberlidjen Theil ber Jugtraft angiebt,
en Werth:

tang o

Q.Sillu:Q."':—
V—i+ta,ng2dt

s kN

V100® +

wihrend die Normalcomponente DE ben TWerth ¢ .cosa hat und den Drud
mifit, weldjen die Raft fenfredit auf bdic {dyiefe Ebene ausiibt.

Soll die Laft ,bergan” bewegt werden, fo ift erftend ber aud der Reibung ent:
ftebende Wiberftand, weldjer in jedem Falle proportional dem Drude ber fid
Perithrenden Fladen ift (DE) und fomit durd w.Q‘. cos & audgedbritdt wird und
gweitens dic bergab wirfende Componente der Sdywertraft DG = Q. sin & ju iiber:
windben. Die Jugtraft ift darnad) bei ber Bergfahrt:

B

Z=@Q.(sina-} w.cosa)=¢Q. n 1 100w

V 100° + u?
weil biefe RKraft gerade ausveidht, um die Laft, mwenn fie ‘in Bewegung verfept

wurde, dauernd in derfelben gleidymapig su erI)uIten und gerabe diefes Berhalten die
Bugtraft daratterifit.
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Nuparbeit und Nupeffeft find nun bdiejenigen Theile der Grifen
A und L, weldye bei ausjdlieglicher Beriidfidtigung der su transportirenden
Laft, d. §. bei Abjtraftion von bem Wagengewidyt geleiftet refp. ersielt werben.

Da fiir die meiften in der Prarxid vorfommenden Wegridtungen der Wintel ¢ nur
tlein ift, fo witd, weil fiir tleine Winlel der cos von 1 und der sin von tang wenig
verfdyieden ift, filr dicfe Gleihung aud) anndhernd gefeyt werben ¥onnen:

Z = @ (w -+ tang ).

Jn bem Falle, wo @Q.sina=@.cos « oder tang « —w wird, wiirbe bie
abwirt3 geridjtete Scdhwertrafts-Componente (Abwdrtdtried) gleidh) der zur Ueberwindung
der Reibung erforderlidhen RKraft fein und e3 wiirde die Laft bei diefem Neigungdwintel,
weldjen man befanntlid) dben Reibungswintel nennt, nur ihrem Beharrungdvermogen
folgen, alfo bei vorhandener Bewegung diefe mit gleider Gefdmwindigteit fortfegen, im
Jalle ber Rube aber in biefer verharren. Diefer Reibungdmwintel betrdgt in Graben
refp. in % besd @efdlles ausgedriidt, wenn w bic folgendben mittleren Werthe beigelegt
werbden :

w in Gradben |Steigung

Grdweg . . .| 0,10 5 Grad 43, 10
Steinbahn . .| 0,03 1, 43, 38
Sdyienenbabhn. | 0,006 o , 23 0,8

Qft bie Steigung gleid) dem Reibungdwintel, fo ift Z=2.Q.w, b.b. die Bug-
traft hat ba3 Doppelte ihrer Horigontalanftrengung aufjumenden, wenn
ber Weg unter dem Reibungsmwintel anfteigt. Ebenfo folgt: Widyft bie Steigung
bi3 jum Doppelten, Dreifadien u. {. w. ded Reibungdwinteld, fo mup die Jugtraft
brei- refp. viermal fo grofy fein, al3 auf der Ebene.

Durd) Crfahrungen in der Prazid ift nun Fonftatirt, dah a3 Jugthier beim Fort-
fdaffen von Laften im forftwirthidaftlihen Betriebe red)t gut dad Doppelte der gewdhn:
liden Bugfraft und fiir nidt su lange Streden a3 Drei: und Bierfacie derfelben ju
Ieiften vermag. Die juldffige Steigung auf lingeren Wegftreden fann baber gleid dem
Reibungdmwintel der Fabrbahn, fitr Fiirjere Streden gleid) dem doppelten refp. dreifachen
Werth deflelben angenommen werden.

Bei der Fabhrt ,bergab” ift die Jugfraft um die der fdjicfen Ebene parallele
Gomponente der Sdywere tleiner ald die Kraft, welde zur Uebermindung der Reibung
erforderlidy ift. €3 gibt bie Gleidung

8) Z=@Q.w.cosa—@Q.gina

oder geniigend anndbernd: Z—=Q(w — tang ). Jft die Steigung grofer ald der
Reibungdwinfel (tang &= w), fo ift Z negativ, d. h. ein RKraftiberfhuf vorhanden,
weldjer burd) bie Bremsovorridhtung aufgehoben mwerden muf. Ofne bdiefe witrde die
Laft, nad) bem Gefege des Falles quadratijdy mit der Jeit, die {dhiefe Ebene binabitiivgen.




Die Nup- oder Nettoarbeit ift daber

IIT) A1=Z.l-%-mkg.
Der Nup: oder Nettoeffelt

. _Z_ l.qq
1V) L = ) sec. mkg.

Diefe leptere Grofe ift die jur Beurtheilung der BVahn allein in
Betvad)t fommende. Jrrthiimlid) ift die bei vielen Fabrifanten vertretene
Anfidyt, daf ber Totaleffelt fiir die Leiftungsfibhigleit mapgebend fein muf.
Jm Gegentheil: ber Totaleffeft fann unter Umijtdnden ein fehr grofer fein
und die Wagen find dod) nur von geringem Werthe. €s ift diefes 3. B.
der Fall, wenn die Wagen felbft ein fehr gropes Gewidyt haben, wihrend nur
wenig Laft verladen ift. Der Totaleffeft beredynet fidh bann natiirlid) als
ein fehr hober, einfad) beshalb, weil die Bugfraft fdhon allein des jdhweren
Wagens wegen fehr angeftrengt wirdb. —

Wenn nun {dlieglid) nod) eine Mannes- oder Pferdearbeit von m. mkg
angenommen werden foll, fo bered)net fi) eine Nuparbeit von

Z.1. m m .
V) = qu'Z—.lz qu mkg.

Um ein Beifpiel fiir diefe Beredynung anzufiihren, mag angenommen
werben, dbaf die Buglraft Z mit 65 kg; ¢ == 408,5 kg; ¢1 = 1200 kg;
@ = 1608,5 kg; n=2,6; | = 100 m; ¢-=121 sec.; ermittelt wurbe.

€3 beredhnen fid) dann

65 2.6\ 2,6
D v= 15085 'VH’(W(T — = 0,0144,
2) Der auf die Steigung verwenbdete Theil der Juglraft:
_ 1608,5.2,6
, V100° |- 2,62

3) Die auf die QSReibung verwendete Jugfraft = 65 kg — 41,8 kg =
23,2 kg

4) Die Totalarbeit A. . . . . -=6500 mkg

5) Der Totaleffeft L. . . . . = %91_0 = 53,72 sec. mkg
. . 6500 . 1200
6) Die Nuparbeit . . . . . . == 16085 4228 mkg

6500 .1200\ 4228
1608,5.121) 121

7) Der Nuseffelt ( == 34,94 sec. mkg
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20.1200

. . ‘) N O ——
8) Auf eine Mannesarbeit von 20 mkg fommen: 1608,5

RNuparbeit.

Bei den biefigen BVerfudjen find audy diefe Crmittelungen vorgenommen
worden. Auf dem feften Sdienenftrange wurde eine BVerfudysftrede von
100 m RQinge und 2,6% Steigung gur Ermittelung der Juglraft Z und
Beitbauer ber Fahrt ¢ benupt.

Die Gewidyte der Wagen wurden mit Hiilfe von Decimalwaagen beftimmt
und unter Annahme von 12 Gtr. fiir den fm RKiefernboly ijt audy bas
Gewidit des ju trangportivenden Kiefernftammes von 17 m Linge 39 cm
Mittendurdhmeffer feftgeftellt (1200 kg). Die veridjiedenen Wagen find mit
ber Kiefer ftetd in der Weife belaben, dap die Laft immer in demfelben
PBunfte auflagerte.

Der Dynamograph wurde am Jugapparate des erften Wagens vor-
fidtig angebradit und um einen thunlidit gleidmifigen Angug und eine
miglidyft Fonjtant bleibende Gejdmwindigleit wihrend der Fabhrt zu gewinnen,
wurden 6 mittelfraftige Manner zum Fortziehen der beladenen Wagen ver-
wendet. Anfang und Ende der Fabrt wurbe genau notivt und die mittlere
Bugtraft am Dynamographen mit Sorgfalt abgelefen. Der groperen Sider-
beit wegen find bie Berfude mit bem Dynaniographen drei Wal wiederholt
und ift dbarnad) bas Mittel genommen.

Daf diefe vergleidenden Crmittelungen verfdyiebene Refultate lieferten
ift einleudytend. SRonftruftion des Wagens und Geleifes, — Dimenfionen
ber RMaber, lofer und fefter Radftand, Starte der Adjfen, Adfenabitand,
Lagerung des Stammes auf bem Rungjdemel u. f. w. find bhierbei nidht
ofne Cinflug. Bemerft moge hier nur werden, daf wir bei Wagen-
fonftruttionen mit feften, boppelflantjdjigen Ridern mit einem Raddurd-
mefjer von 300 mm, Bapfendurdymeffer von 38 mm und einem Gewidte
von 260 kg eine Buglraft von 120 kg und eine Beitbauer von 164
Sefunbden ermittelten, wibhrend wir bei Wagen mit [ofen Ridbern, 340 mm
Rad-, 30 mm Fapfendburdymefler und 200 kg Gewidt eine Juglraft von
90 kg und einen Beitaufwand von 113 Sefunden fonjtativten.

Der Nupeffett berednet fid) Biernad) fiir die erfte Wagenfon-
fteuftion auf:

= 14,9 mkg

120.100.1200

164, 1720 01 Sec-mkg;
fiir bie zweite Konftruftion auf:
90.100.1200 — 60 sec. mkg.

113.1600

Die ‘{so[gefungen aus Diefen dynamometrijden Berfuden find im be-
fprodjenen Kapitel an ben betreffenden Stellen nidyt unbetiidfichtigt geblieben.




- 81 —

m‘

Anwendung ded transdportablen Sdienengeleifed beim Transport
pon Kiefern, Bau= und Rubholzern im Lehrforftrevier Ebersivalde.

Auf bem ebenen jum Theil wellenformigen Terrain bes Lehrforft:
reviers Cberswalde nefhmen bdie veinen Riefern und bdie mit Bughen und
Hainbudjen durd): und unterftellten Kiefernbeftinde Hinfidtlidhy ihrer Ber:
breitung und ihrer Bedeutung fitr den Betrieb und bdie BVerwerthung bie
erfte Stelle ein.

Die.im Buden- und Hainbudjen:Unterftande erwadfenen haubaren
Riefern find wegen ihrer Gevad: und Glattidhdftigleit, ihrer bebeutenden
Kernholymafie, ihrer engen und gleidmapigen Jahrringbildung eine’ fehr
gefudite . Handelswaare.  Lofal: und Grofhindler erfdeinen auf dem Hols:
marfte, fo daB die Ronfurvens bei der BVermerthung eine gute ift.

Fiir ben Lofalabjag ber Nup- und Brennholzer find bie Stibdte
Biefenthal, Cberswalde und die Orte Trampe, Shipfurth, Wolfswintel
von Bebeutung, wihrend fiir den Grofhandel die Stadt Berlin, bdie
Sdneidemithlen am Finow-Kanal und Lieper- und Oberberger-See zu be-
riidfidhtigen find. '

Die Grophindler laffen durd) die hiefigen Fubrleute die Nup: und
Brennholzer von der Produftionsftitte im Walde bis an die am Finow-
RKanal in der Ndbe der Stadbt Cberswalde, bei Hegermithle, Wolfswintel,
Srafenbriid gelegenen Yolzablageplige befdrdern und jdaffen von bier die
Dilzer weiter, entweder per Flof oder Kabhn, bis an den ihnen jugewiefenen
Berwendungsplay.: ,

Je nady ber Witterung und dem Wegzuftanbe wird bis 1 Meile
Cntfernung vom Walbe bis jum Holsftapelplage 2,50 bid 8,50 Mark fite
ben fm-an Transportfoften (incl. Auf- und Abladefoiten) gezablt.

Der Bahnhof Biefenthal mit gerdumigen Holzablagepligen Fommt
beim Transdport der Nuphdlzer nidht in Frage; es werben hier nur Brenn-
holger filr den Bebarf in Berlin aufgeftapelt.

Bei den im Winter 1884 mit verfdjicdenen Syftemen transportabler
Gifenbahnen angeftellten BVerfudjen war eine direfte BVerbindbung von den
gum Diebe beftimmien Schldgen bis an bie ermdhnten Holzablagen nidt
bergujtellen, da einmal das ju Berjudsyweden eingefandte Sdienen: und
Wagenmaterial nidt ausreidte und beim Durddneiden verfdhiedener
Ctragen in ber Stadt Eberswalde mit dem Sdyienengeleife mande nidht
fo leidht au befeitigende Sdywierigleiten fid) eingeftellt hatten.

Runnehaum. 6
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€8 hanbdelte fid) deshalb vor allen Dingen barum, fiix die ju Verfuds-
jweden Deftimmten Diebsjagen 33 und 38-bes Reviers einen pafienden
Holzablageplag im Walbe felbft ju {daffen. — Im Jagen 81 am Kommuni=
fationswege von Cberswalde nad) Biefenthal glaubte i) bden ridytigften
Ort file bie Sammelftelle und filr bie Konfurven; ber Holser gefunben ju
haben, weil einerfeits von Bier aus die erwibhnten Sdlagfladen um ca.
3 km ber Wafferftrage vefp. den in Frage fommenden Abjagorten ndber
geviidt wurben und jugleid) eine wiinjdhenswerthe Konfurreny unier bden
Holy Fonjumivenden Gewerben in Cbersdwalde, Wolfswintel, Sddpfurth
und ben Grophandlern in Berlin ju ermdglidhen war, anbdererfeits aud
dbie Qinge ber vom Polzablageplage nad) den genannten Abfagorten und
ben am Kanal gelegenen @o[;ab[ageftatten fithrenben Wege siemlid) bdie
gleide war (Tafel I).

Um eine rationelle Sortivung unter den auf bem Dolzlagerplage
aufjulagernden Holzern vornehmen zu fonnen, wurde lepterer in 5 Abthei-
lungen getheilt, von welden eine jebe eine Klaffe der gefdhlagenen Nuphols-
ftamme aufnehmen follte.

A, Fillung und Anfavbeitung der Halzer.

Die Rodung am ftehenden Stamm bildete auf den erwdibhnten
Sdylagen bdie Regel. — Hierbei ijt dbavauf ju adyten, dap die Holzhauer
ben ju fallenden Stammen thunlidft die gleide Fallvidtung geben, damit
bemndadit das Legen der Geleife mit dem geringften Jeitaufwande nady
ben su labenden Stimmen erfolgen und bdie Aufftellung und Benupung
per Ladevorridtungen obhne Sdywierigleiten bewirft werdben fann. Werdben
wihrend der Fillung in Folge auftretender heftiger Winde und Stitrme
die Stimme iibereinander geworfen, fo ift bas Wenbden und Ritden bder-
felben vor bem RQegen der Geleife und Auflaben aus bden vorhin ermdhnten
Griinben vorzunehmen. Der Wenbdehafen und die Hebebdume, wie folde
in Tafel IT vevanjdhaulidt, Haben fid) hiersu als braudbar erwiefen. Die
Fallung mittelit paffender Robemafdjinen bdiirfte inbeffen bei BVerwendung
ves8 Sdyienengeleifes im Schilage nod) reiflid) in Crwdgung su siehen fein.

Die Aufarbeitung bder gerobeten Stimme ift im Jntereffe bes
geringften Beitaufwandes ebenfalls vor der Abfubr derart zu bewirfen,
daf in paffenden, dem Holzhanbel entfpredyenden Lingen die RNupholjitide
abgetrennt werben und liegen bleiben, wdibhrend das Brennholy (Kloben,
Snitppel, ftacferes Reifig-WMaterial) an geeigneten Stellen bes Sdlages
vorldufig oufguftapeln ift. Das Nupholj ift vor dem Transport beilglid)



— 83 —

feiner Langen: und Starfeverhiltniffe su vermeflen und bie betreffende
Ctirleflaffe am Stamm- ober Jopfende ju verseidien. Je naddem ber
Berfouf im Sdlage ober auf ber Holsablage ftattfindet, ift bie Numeration
ber Stiimme entweber im Sdlage ober erft.auf der Dolzablage ausjufithren.

B. Berwendung der Beleife.

Bom Polsftapelplage ausd mufte eine 2 m breite Strede bes
Kommunitationsweges von Cbersmalde nad) Biefenthal bis ju ben genannten
Dicbsfladen fiir bas lingere Beit [iegende Stammgeleife benupt
werben, in weldem von jedbem Syjtem eine Anzahl von traneportablen
Sodjen vertveten fein follte.

Das [egen bes Geleifes auf planicten Wegbahnen ift eine hodt
cinfade Manipulation. Die Schienenjodye find junddft auf bem Transport-
wagen und zwar bei paralleler Armirung (Spalding, Dolberg, Kabler,
Orenftein) in ber Weife aufjuftapeln, dap die Stofidymwellen in ber Ridhtung
bes eingujhlagenden eleisbaues su liegen fommen. Bei bdiagonaler
Armirung ijt diefe Bedingung ausgefdloffen. Jn der Regel find 12 Jodye
auf einen Wagen zu laben. Jum Regen find 2 Arbeiter nothwendig;
einer |djiebt den mit Jodjen beladenen Wagen um Jodldnge vorwdrts, ber
andbere jieht fobann je ecinen Rahmen vom Wagen, tritt jwifden bdie
Sdyienen des Jodjes, wendet das Gefidht dem fdhon liegenden Jode u,
faft bas Geleisjtid moglidyft im Shwerpuntt und {dyiebt ober legt es in
bie StoBverbindbung des vorhergehenden Jodes (Figur 39).

Um bdie Arbeitstraft riditig ausjunugen, ift ed empfehlenswerth, fiic
lingere Streden ben Transport mehrerer MWagen mittelft Pferbelraft zu
bewirfen. Je nad) der Terrainbejdaffenheit vermdgen swei Arbeiter mit
Benupung eines Pferdes taglid 2000 bis 3000 m u legen. Nad) den
Berfudyen in Maldin*) vermag ein HArbeiter ohne Mitbenugung bder
Plerdefraft in ber Stunde aufsulaben, su transportiven und zu legen ca.
100 m.

Die BVerbindbung ber eingelnen Spfteme mit einandber war nidt
{dywierig, ba alle gleidie Spurmeite (600 mm) hatten unbd bie Stopverbindbungen
ber verfdjiedenen Cpfteme jur Aufnahme der Jode gut paffend, ober mit
Leidytigleit dazu Berjuftellen waren.

Bu beadjten ift aber bei Berwendung der transportablen Jode jum
Stammgeleife, daf dbie Stofverbindbungen der Jode eine Verfdjicbung

*) of. Wbhandiung de3 Berfafferd fiber Ausftellung in Maldyin; Beit{drift fir
Forfts und Jagbwefen 1884.
6*
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ber lepteven in der Lingsridhtung des Geleifes nidht sulaffen. Bwedndfiger
biirfte es iiberhaupt fein, anjtatt des leidht transportablen jweimetrigen
Joches das 5 Weter lange, von zwei Arbeitern zu tragende Jod) jum
feften Geleife su benugen, und jwar wegen bder geringeren Anlagetoften,
wegen Schonung bes Geleifes und des vollenden Materials.

Die Linge bes fejten Geleifes bis ju den Shldgen betrug ca. 3 km.
Die Gefillverhdltnifie, aus der Tafel IV erfidtled), find wedfelnde. Die
lingeve Gtrede ift {Hmwadprogentiy 0,5 bis 1,0 %, wibrend auf Furgen
Sdjienenftreden das Gefdll fid) dnbert und an vielen Stellen in ein
@egengefdll von 2 bis 5 % iibergebht.

Bur Aufnahme ber Nebengeleife, fowie jur Herftellung von Ausweide:
ftreden (fiir leere Nupholzmagen) wurden Sdhlepproeiden im feften Geleife
~am Holslagerplage und an den Hiebsfladen eingefilgt, wie die Beidhnungen
ber Tafeln e8 veranjdaufihen (Tafel ITT u. VI). Ebenfo wurden einige
Rurvenftiide in den feften Sdyienenjtrang eingelegt, wo ber KSommiunifations-
weg bedbeutende Biegungen zeigte. Ueberhaupt ift die Regel zu beadyten,
an Be: und Cntladeftellen einige Weiden (Sdleppz, Kletterweiden,
Ruroenftiie) vorrdthig su Haben, um Ausweidejtellen fitr leere Wagen
bervidyten, ober fid) begegnenbe [eere Biige und beladene bequem aneinanbder
vorbeifiihren ju fdnnen.

Wie vorhin erwibhnt, it vom Stanimgeleife das Nebengeleis mitteljt
Weiden zunddit in den Diebsidlag zu fithren. Dabei ift nad) den-
gemacdhten Crfahrungen die Regel feftzuhalten, das Geleis jucceffiv an
jeden fortzufchaffenden ftavferen Nupholsitamm zu legen. Das Heranviiden
ber Stimme an einen gelegten Sdjienenftrang, um von bhier aus das
Auflaben und ben Transport bis jum fejten Geleife vorsunehmen, hat
ftets Hohere Koften verurfadt; nur fir [dwidere Stdmme und unter
befonderen Tervainverhilfniffen — fteiled odber fumpfiges Terrain u. f. w.
— Diirfte diefe Manipulation ind Auge su faffen jein. Das transportable
@eleis muB eben deratt fonftruirt fein, daB bafjelbe iiber Stubbenldder,
fleine Crhobungen und Bertiefungen, wie fie im Sdlage vorfommen,
gelegt werben fann; in folden Fdllen mup man nur die hier und ba gany
ober auf einer Seite etwa frei {dwebenden Sdwellen dburd) untergelegte,
im Sdlage fid vorfindbende Dolaftiide unterftitpen. Jur Sdonung bdes
Materials ift e aber thunlidhft su vermeiden, dbas Seleife quer fiber Stimme
hinweg, ober ayf nebenliegende Stimme gu filhren.

Das Geleife ift entweber feitlidh) ober unterhalb bes u labenden
Gtammes, je nadbem bdie fpdterhin gu erdrternden veridiedenartigen Hebe-
vorridtungen beim Aufladen Anwendung finden jollen, Hingufiihren.
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" Bum Qegen desd Geleifes in Berbindbung mit bem Ladben der Nupholy
ftimme bilden jwedmipig 4 Arbeiter eine RNotte; 2 Arbeiter tragen und
legen bie Jode, fepen die Rupholsmagen ein, verbinben die Stimme mit
den Rungfdjemeln und {dicben den belabenen MWagen bei fiirzeren Cntfer-
nungen big jum feften Sdyienenftrange, wahrend bie beiden anberen Arbeiter
beim Aufladen ber Nupholjftdmme, beim Transport und beim NAufftellen
Der Labevorridtungen Bejd)iftigung finden; nothigenfalls unterjtiigen fidh
alle vier.

1. ¥Anfladen der Hilzer.

‘Den beim Labden der Rupholjitamme in Frage fommenden, fo widtigen
Debewerfzeugen ift eine gang bejondere Aufmerfiambeit bei den Hiefigen
Berjuden gejdentt worden. Al leitender Grundfag wurbe hierbei beadytet,
bafi: ‘ '

a. bie HAufladevorridtung das PHeben und Senfen bes
Stammes ohne Gefihrdung der Arbeiter in dexr fiirjeften Jeit
ermdglidt, daB biefelbe

b. ben Stamm obhne ftirfere Stoge auf dbie Rungfdemel zu
bringen geftattet, bamit bas Material thunlidit gejdont wird, und dap
mit Riidjidht hievauf der Stamm aud) um feine Lingsadjje fo- lange gedreht
werden fann, big3 er in feiner riditigen Sdwerpuntislage fid) befindet —
Rippen und Kanten der {dweren RNupholzftdmme auf den Rungjdemeln
find unftatthaft —, und dap ferner

c. bas Gewidt fo bemeffen ift, daf jwei Arbeiter bdie
Auflabevorridtung ju transportiren und zu handhaben in der
Lage find.

Unter den Hebewerfzeugen wurdbe Anfangs aud):

1) bie bei ben biefigen Fubrleuten fehr beliebte Hebelabe vermenbet.
Diefe befannte Auflabevorridhtung, auf dbem Pringip bes. jweiarmigen
Debels beruhend, erforbert brei Arbeiter und in der Regel doppelte Auf-
ftellung (am Stamm: und Bopfende). Das mit eincr Kette umjdlungene
Stamm- ober Jopfende ift mittelft der belannten Cinvidtung fo 1weit
angubeben und bei feitlider Lage bes Sdyienengeleifes das MWerfzeug nod
fo weit ju verfdjieben, bi8 ber Stamm auf die Mitte des Rungjdemels
3u liegen fommt. Diefelbe Manipulation vollzieht fidh am. anderen Enbde
des Stammes, jebod) miiflen bei nidyt feitlidher Qage bes Seleifes bdie
HArbeiter Daflelde jept unter bem Stamme entlang Tegen. — Jft bder
Stamm auf den Rungjdemeln in feine {tabile Gleidgewidytslage eventuell
nod) mittelft Hebebiume gebradyt, fo werden bie am Rungfdemel befindliden

.
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Retten um den Stamm, dann einmal um fid) felbt gefchlungen, angesogen
und ihre Anjdlaghaten am Stamme eingejdlagen. Der fo gelabene und
befejtigte Stamm wird nun von Arbeitern bis jum feften Strange gejchoben.
e nad) ber Stirfe, Linge, Form und Lage des zu labenden Stammes,
nad) den Temperaturverhiltniffen (Froft, Sdnce) ift der jum Aufladen
evforberlidhe Beitaufwand ein verfdyiedener; mit Hiilfe der Hebeladbe find
15 big 30 Minuten fiir Heben, Senten und Befejtigen des Stammes auf
den Rungjdyemeln nothendig.

Bei Benupung der Hebelade ift die Gefahrdung des Arbeiters nidyt
ausgefdyloffen, da beim gevingjten HAusgleiten refp. Seitwdrtstippen bes
Jnftruments der Stamm daffelbe umwerfen und den unter ober neben ihm
arbeitendben Mann befdiadigen fanit.

2) Die Bahnitangenwinde (Kaftenmwinbde). Diefes Hebewerfzeug
defien Cinridtung aus bden Tafeln V und VI binveidhend erfichtlich
fein biirfte, wich wie folgt beim Nufladen von Stémmen benupt: Aufjtellung
einer MWinde von jebet Seite des muthmaplien Schwerpunties *) bes
Stammes in ber Weife, daf der Querbalfen leiht mit ben RKlauen bder
Babnjtange 3u verbinben ijt.

*) Bur Beftimmung de3 muthmafliden Shwerpunttes an RKiefern:, Bau: und
RNugholzftimmen fann man von nadyjtehender Tabelle mit Bortheil Gebraud) madjen,
welde vom Jngenieur Wiende (Firma Dolberg) entworfen ift. Diefelbe enthdlt fiir
Ldnge und Mittendurdmeffer von Rupboljjtiiden die Shwerpunttdabftinde
von ber Mitte nad) bem Stammende ju. —

Bei Aufjtclung diefer Tabelle ift man von bder Annahme audgegangen, dap bei
Riefern im Grofien Gangen die auf je 1 m ermittelten Durdmefler um 1 cm bifferiven.
Bei einer Riefer von 16 m Linge, 40 cm WMittendurdymeffer beifpieldweife wiirden dem:
nad) die Enbburdmeffer um 8 cm fleiner refp. grofer, al8 der mittlere Durdmeffer an:
sunehmen fein. Der Abftand Pe8 Schwerpunttd (s) von der griferen Cndflide wird
gefunden nad) Gleidung:

R?4+2Rr+8+¢2 B
" R*+Rr+1 4
Auf dad obige Beifpiel angewandt ergiebt
5 242 4+2.24.16+8.16%
243124 .16 1 162
__ 576+ 7684768
~ B76-+ 884 | 256
Die Gntfernung vom SdHwerpuntte bi3 Mitte be3 Stammed betrdgt demnady:
t/oh — 8 =800 — 692 =108,
Diefe Brofe ift in der Tabelle bei 40 cm Durdymeffer und 16 m Linge eingetragen.
Qn der Praxis hat fid) die Venugung ber Tabelle bewdhrt.

400

400 =1,73 . 400 = 692.
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a. Bei hinveidend freier Lage des Stammes (Tafel V) wird
ber Querbalfen (e) unter benfelben gefdioben und durd) die Bolzen () an
ben. Klauen (h) der Babhnjtangen befeftigt. Hievauf Heben bdes Stammes
dburd) Drehen an ber Kurbel (g) foweit, dap der Wagen unter dem
Querbalfen fortgefdhoben werden fann, und Feftftellen dber Sperrtlinte (d),
pamit bag Juriidgehen der Winbe verhinbert wird. Sobann wird bas
®eleis von gwei Arbeitern bis in die Nihe bes Bopfendes gelegt und je
ein Wagen am Stamm: und Jopfende eingeftellt. €8 erfolgt nun das
Senfen des Stammes dburd) Buriiddrehen der Winde fo weit, dap derfelbe
auf ben Rungjdemeln auflagert; bierbei ift bavauf zu adyten, bap bie
Nugholzmagen einen folden Abftand von einander haben, daf der Schwer-
punft des Stammes thunlidft gleidh weit von bdenfelben entfernt. ift, es

Nad) den am Stammende angejdricbenen Lingen und WMittendurdymeflern vermag
ber Urbeiter mit Qeichtigleit die Jahl aud ber Tabelle ju entnehmen, welde von der
Stammmitte nad) dem ftirferen Stammende ju jur Hufftelung der centralen Auf:
ladevorridhtung su begeidhnen ift.

Mittendurdmeffer in Centimetern.
Stinge || 20| 25| 80 | 85| 40| 45| 50| 55 | 60 | 65
in Gntfernung in cm von der Baumftammmitte nad

Metern|| dem ftirteren Stammende zur Beftimmung des
Sdymerpuntts. :

Bemerfungen.

50| 41| 84| 27| 25| 23| 21| 19| 17| 16| RNad) der Formel
9 | 6563/ 45/ 37|33/ 20| 26| 24| 22| 20| R+ 2Rr+3s h
10 | 81| 66| 56| 47| 42 33| 30| 28| 25 R*+Rr+1r 4
34
40

36
11 || 99 80| 67| 57| 50| 44| 40| 37 30 | find die Gntfernungen mittelft
12 |(118/ 96| 70| 69| 60| 53| 48| 44 87 ?fé;‘?;:i‘l"n‘&?;mfé‘én 2?:;3::
13 |/136/110| 90| 80| 70| 62| 56| 51| 46| 42 ?ﬂ;&s'igégbmf'&?;e
14 |168(127 111 93| 81| 72| 66| 60| 54| 48| poumifdhen liegenden Shngen
15 |[179(145 (123 (104| 93| 83| 75| 68| 61| 55— 9, 11, 13 u.{. w — bie
16 [ 203(166 [138 117 |108| 95 | 85| 77| 70| 66 %‘é’;ﬁ" ,—,‘:{,_&Qg{"‘fuf e
17 | 227/185 (156 [132 (118 [108 | 96| 87| 79| 74 Bablen in Der Tabelle um
18 |\253(207 [177 [150 [133 [119 {108 | 98| 90| 83§ 1 b‘?:rg"}ig'bit";;?;‘;g’g
19 (279(229 (195 (166 (147 {182 (119|109 | 99| 91| obne Bedeutung. Bei Bers
20 | 308]253 215 [185 [163 (147 181 | 120 | 110 | 100 :’:,‘;?;‘:3,,;::“,‘;{‘;,,?,:’ f&‘ﬁ;:
337/278 (235 |203 (179 (160 [145 [ 181 | 121 | 113 ggg;t;gp mi:ae m:;a?;aslﬁg
368(304 (258 (223 (198 |175 160 | 145 | 133 | 128 | reichent,

398/330 (279 (243 {216 {189 {175 | 1567 | 145 | 140

8RR




wird alfo ein Ueberlaben be8 Stammes, vor allen Dingen des Bopfendes,
vorgunehmen fein. Cin Kippen und Kanten be8 Stammes auf den Rung-
{dhemeln, je nad) ber Form defjelben ift bisweilen nod) ndthig, bamit die
tieffte Qage bes Schwerpunttes — ftabile Gleidygewiditslage bes Stammes
— evgielt’ wird.

Bum Sdluf findet die Befeftigung dbes Stammes auf den Rungfdhemeln
dburd) die Ketten mit Anjdlaghafen ftatt; die Winden werben fortgenommen
und bie belabenen Wagen bis jum feften Strange gejdjoben.

b. Qiegt ber Stamm bdireft auf bem Boden (Tafel VI), fo ift
ber Querbalfen (e) oberhald bes Stammes mit den Klauen (h) der Jahn-
ftangen sunddft su verbinben, dann eine Kette (i) um den Stamm 3u
{dhlingen und biefe mit auf den Querbalfen zu legenbden eifernen Hafen (k)
u befeftigen. DHievauf erfolgt dbas Heben bes Stammes foweit, daf ein
holzerner Bod unter den Stamm jur Stiige deffelben geftellt werden fann.

Querbalfen und Kette werben jept. abgenommen, bdie Bahnjtangen fo
weit heruntergebreht, bis bdie Klauen berfelben mit dem jept unter bdem
Stamm durdyzujdyiebenden Querbalfen ju befeftigen find. Das Anbeben
und Senfen des Stammes u, |. w. gefdhieht fodbann in derfelben Weife,
wie vorhin bejdyrieben.

Beurtheilung.

Die Handhabung eciner jeben Winbe erfordert einen Arbeiter. Die
Arbeit mit berfelben ijt leiht und fider. Je nad) der Lage bes Stammes
und nad) den Temperatur-Berhdltniffen ift ein Jeitaufwand von 8 big 15
Minuten — fiir Stimme bis 4 fol — erforberlid). Bei ridtiger Benupung
Qefibhrbung dbes Arbeiters ausgefdloffen. Das Drehen des Stammes um
feine Rdingsadfe ijt nidht, dabhingegen ein Trehen in feinem Auflagerungs-
punft vortrefflid) ausfilhrbar. Die Winbe wird nad) den Angaben des
Oberfirfters von Hovel vom Scdmied Wolff in Joadjimsthal angefertigt
und betrigt ber Preig 112 Mart loco Joadiimsthal.

3) Die Sdraubenwinden (Tafel VILu. VIIT). Anftatt der Sahn:
ftangen find zwei Sdraubenwinben in einem Dolzgeftell (a) befeftigt und
bie Beftandbtheile derfelben fo jufammengefest, wie die Beidnungen veran:
{dhauliden. RNur in Besug auf die Raber (b) wird bemerft, dap bdiefelben
fo geftellt find, dap beim Drehen dber Welle mitteljt der Kurbel (f) bie
eine Spindel red)ts, die andere linfs herum geht und in Folge deflen bdie
eine ber Sdyraubenmuttern aufwdrts, die andere abwirts fid) bewegt. *)

* On ber Tofel ift bie dltere Konftruftion mit nur einer Spindel abgebilbet,
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Aufftellung wie bei der Sahnjtangemwinde angegeben und jwar in
foldyer Entfernung von einanber (ca. 1,5 m), daf bdas Einlegen bes Trag-
baltens (g) moglidy ift. Einhingen der TeufelsHaue (c), BVerbindbung bder
legteven mit dem Stamm und Heben Defjelben unter Benupung bes
Griffidliflels (d) fo weit, bis der Gabelbalfen (e) unter dem Stamm
auf die Puttern der Schraubenwinden gejdoben mwerden fann.

Dierauf Fortnehmen bdes Tragbalfens mit ben an ihm befindlichen
Beftanbdtheilen und HGeben des Stammes mit der Sdraubenwinde jo weit,
bap Der Wagen unter bem Sabelbalfen bequem fortzujdyieben ift.

Das Legen des Seleifes, die Einjtellung der RNupholswagen, BVerbin-
bung bes Stammes mit den Rungfdemeln u. |. w. ift ganj in derjelben
Beife vorzunchmen, wie bei der Sahnftangenwinde angegeben.

m*m’ >

Qebe Winbe wird von einem Arbeiter bedient. Die Winben arbeiten
fier, leidt und vaid) (6 bis 9 Winuten). Jbhre Cinridtung Hat den
Raftenwinden gegeniiber den BVortheil, daf dad Umidjlingen bes Stammes
mit Der Rette — bei ungiinjtigen Temperatur-BVerhdltnifjen viel Jeit be-
anfprudend — fowie das Juriiddrehen der MWinde nidt nothwendig und
ein unbeabfidtigtes Buriidgehen der Sdraubenwinde ausgejdlofjen iit.

Dieje Sdattenfeite ber Jahnjtangenwinde veranlafte midy, bie Sdhrauben-
winde mit den in der Jeidmung veranjdaulidten Beftandtheilen vom
biefigen Sdyloffermeijter Dubbid anfertigen ju laffen. Bermidge der {darfen,
gebogenen Form des Gabelbalfens ift bas Kippen und Kanten bes Stammes
auf demfelben mit LQeidhtigleit vorjunehmen.

Befabrdung des Arbeiters ausgejcdhloflen. Preis 140 Marf.

4) Der transportable Krahn (Tafel IX). Der betannte trans-
portable Krahn, deflen Wirtung fid aus der eines einfadjen Flajdenzuges
und der einer feften Rolle jujammenfept, bejteht der Hauptjade nad) aus
dem eigentlidlen Krahnengeftell (a) mit Seil- ober Kettenwinde (b), einem
gefriimmten, ben Flajdenjug (d) tragenden Arm (c) und der ju bdiefem
gehorigen Stitge (e).

Gebraud.

Hufftellung bei leidhteren Stimmen (bis 1,50 fm) itber dem Schwerpuntt,
bei ftirferen am Jopf: und Stammende; Umfdlingen bes Stammes mitteljt
ber Rette (f) im muthmafliden Shwerpuntt befjelben, Befeftigen derfelben




mit der Qeitrolle (g) und Heben mittelft ber Winbe am Geftell fo weit,
wie bei 2 undb 3 angegeben. Regen bes Geleifes, Einjtellen der Nughols-
wagen u. §. w. wie bei der Jabhnjtangenwinbde.

Beurtheilung.

Die Winbeeinridtung am Krahn erfordert minbdeftens bdrei Arbeiter.
Pas Heben des Stammes ift nidt o bequem fiiv die Arbeiter, wie bei
ber Sdrauben: und Bahnftangenwinde. JIm Uebrigen erfolgt das Anheben
rafd) (6 bis 10 Minuten). Die Gefahrdbung des Avbeiters ift nidht aus-
gefdloffen, wenn auf frifd) sugerworfenem loderem Boben (Stubbenlbdher
. |. w.) bag Geftell refp. feine Stitge aufgeftellt werben mup und das
Beleis unter den gehobenen Stamm zu legen ijt.

Trop Daufiger Revifion und forgfaltiger Pflege der Seile ift man
gegen Seilbriidhe niemals abfolut fider, da eine Abnupung bdes Seils
meiftentheils im Jnnern erfolgt, und daber nidht su fonftatirven ijt.

Bei Seitenlage des Geleifes ijt groperer Jeitaufrand erforberlidh.
Der Preis — ca. 75 Marf — ijt angemeffen.

5) Der Baumfrahn (Doppel-Hebel) von Dolberg-Roftod. Der
auf Tafel X veranfdaulidte Baumbrahn ijt in den legten Wodjen Haupt:
fadlid sur Amwendung gefommen und Hat fid) ald ein fehr praftijdes
Pebewerfzeug ermiefen. Die Beftandtheile deflelben find aus den beiden
Beidhnungen erfidhtlidh.

. Gebrand.

Aufitellung eined Krahntrdgers (A) ju jeder Seite bes Nupholsftammes
im muthmaBliden Sdwerpunfte deffelben. Berbindbung der beiden Krahn-
trdger in ihven obeven Theilen burdy einen Bolzen (b) und je nad) dem
Terrain BVerftellung des Stilpfupes (c) des Krahnirdgers in ber Weife,
dufp lepterer fenfredit fteht. DHievauf Anfepen ber Bange (d) ungefdhr im
Sdwerpuntte des Baumftammes und Verbindung derfelben mit den Bug-
fetten (e), wie auf ber Beidhnung veranjdauliht. Auf: und Niederberwegen
ber Danbdhebel (f) fo lange, bis ber Stamm jo hod) gehoben ift, dap das
Sdyjienengeleis jwijden die Krahnirdger hindburd) gelegt und der Wagen
eingeftellt werben fann.

Unter Benupung des Handhebeld und ber Sperrflinfe Senfen des
Stammes und Befeftigen beffelben 2. in berfelben Weife wie vorhin be-
[drieben (Tafel XTI und Figur 40).

Urtheil.

Das Debewerfzeug arbeitet fehr fider, fehr vajd (5 Minuten) und
fer leidyt; es erforbert jwei Arbeiter, ift fehr bequem trausportabel und



bei ben Arbeitern fehr beliebt und bevorsugt. Gefahrbung bes Arbeiters
ift ausgefdloflen. Der Stamm ijt aud um feine Liangsadfe zu
brehen.*) Der Preis betragt nad) Angabe der Firma Dolberg: Roftod
216 Parf.

6) Der Ladebaum (geneigte Cbene). Tafel XTI jeigt die Bejtand-
theile biefer Debevorridtung und deren Jujammenjepung.

SGebrandy.

Das Sdyienengeleis wird neben den ju ladenden Stamm gelegt. Die
Nufitellung der beiden Wagen gefdieht in ber Nihe des Stamm: und
Bopfendes. Bei {dhmweren Stammen von iber 2 fm findet die Aufijtellung
der beiden Qabebdume iiber dem Sdjienengeleijfe — ber eine neben bdem
Border-, der anbere neben dem Hintermagen ftehend — und zwar moglidhit
fenfredit ur Ridtung des zu labenden Stammes in ber Weife ftatt, dap
per Fup (a) mit dem unteren Theile des RQadebaumes jwijden Stamm
und Sdyienengeleife fid) befindet, wihrend das Fupgefjtell (b) feitwirts bdes
Sdyienengeleifes zu ftehen fommt. Hierauf wird bdie iiber bem Kettenrad
liegenbe Bugfette unter bem Stamm durdygezogen und an dem Hafen (c)
pes Qadbebaumes befeftigt. Damit dad Geftell fid) nidht verriidt, wird in
deffen Nibe ein ftarfer Pfahl (d) oder eine eiferne Stange (Anfer) in den
Bobven eingefdlagen, mit einem Seile (e) einige Male umjdlungen und
an bem Hafen (f) des Ladbebaumes befejtigt, wie die Figur veranjdaulidt.

Nad) Rufftellung des Hebewerfzeugs wird mittelft der Flitgeljdraube (g)
ber Qabebaum fo Hody gejtellt, daff deffen Hohe bei h ber Hohe der Wagen
entfpridt. Dievauf wird mittellt Drehen der Kurbel (i) der mit der Jug-
fette verbunbene Stamm bis zur erforderlidhen Hohe auf dem Ladebaum
emporgewunpen. Durd) die Fliigelihrauben wird fodbann die im Fupgeftell
auf: und abgehende Sdhraubenjpindel (k) fo mweit gefentt, dap fidh bder
Stamm auf den Drehidjemeln bder nebenftehenden Wagen lagert. Das
Rettenrad wird nun foweit juriidgedreht, dap dasd Aushafen der RKette am
Qadebaum ermoglidt wird. Geftell und Ladebaum fonnen jept fortgenommen
und die Verbindung des Rungjdemels mit dem Stamm in derfelben Weife
bewirft werben, wie bei der Bahnjtangenmwinde angegeben.

Bu dem Bwede {dlagt man nur die Kette de3 einen Krabhntrigers gangy um den
herum und Batt diefelbe in die Defe der Sange. Durd) Benugung ved Hand:
jt fodann der Stamm ju wenden.
ie Aufladevorridhtung crfiillt alle bie Anforderungen, mwelde auf Seite 86 ange.
urden.
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Benrtheilung.

Jeber Qabdebaum wird von einem Arbeiter bedient. Bei nidht zu
fdweren Stimmen — bis 1,5 fm — ift die Aufjtellung eines Ladebaumes
in ber Nihe des Sdwerpunfts des Stammes ausreidend. Die Arbeit
mit dem Debewerfzeug ift bequem und fider, beanfprudt aber mebhr Beit
als die vorhin angegebene Aufladevorridtung. Das Drehen bes Stammes
um feine Lingsadfe ift nidt ausfithrbar. Die Gefahroung des Arbeiters
ift vollftandig ausge{dloffen, da dbas Geleife neben die ju ladbenden Stamme
gelegt wird. Bur Anwendung wird bas Hebewertjeug vorsugsmweife dann
fih empfehlen, wenn Nugholzftamme an einer Stelle fonzentrirt find ober
die Aufftellung der Auflabevorriditung dag Heranjichen von Stimmen in
febr coupirtem Terrain geftattet. *)

Preis 80 Mart pro Stiid.

Das Aufladen jdhrdderer Nupholzer, jowie Brennhdlzer (Kloben,
Snitppel u. {. w.) bietet feine Sdhwierigfeiten und wird ohne Anrendung
von bejonberen Hebewerfzeugen bemwirkt.

Bor bem Auflaben bdes VBrennbolzes ift nur bder biersu beftimmte
Auffag auf zwei Univerfaluntermagen ju ftellen und bas Belaben 'und
Befeftigen in der einfacdhen Weife vorzunehmen, wie die Figur 41 jeigt.

Gbenjo verurjadit die Benupung der fleinen Kippwagen zum Erd-
und Kiestransport, wie joldhe in Figur 37 davgeftellt find, feine befonderen
Umiftdnde.

Fig. 41.

Der Transport der beiden mit einem, refp. mehreven Nupholzftdmmen
beladenen Wagen bis jum feften Sdhienenjtrange gefdyieht wie {don erwdibhnt
durd) die Arbeiterrotte.

*) Auf der am 7. und 8. Dftober d. J. auf den Werlen de3 GeorgdsMariensBerg:
werfd: und Hiittenvereind ju Osnabritd veranftalteten Befidhtigung von Oeconomies,
@ruben: und Forftbahnen wurden folgende Hebemwerfseuge geseigt:



2. Trandport der Holzer. .
. 3m ebenen, wellenformigen und coupirten Terrain bis zu 89%,
wie auf den 20 m breiten Kahlhiebsftreifen a, b bes Jagens 38 (Tafel III)
ift bie BVenupung der Handbremfe allein geniigend, um die Gefallverhilt-

1. Die in der Figur 42 veran[daulidhte Centralaufladevorriditung, welde
im ebenen und geneigten Tervain und beim Aufladen eingelner Stimme im
Sdlage benupt werben foll. —

Fig. 42,

Aufftelung iber den muthmafpliden Sdmwerpuntt ded ju ladbenden Stammes, An-
faffen bed lepteren mittellt der Teufeldtlaue, Drehen der Kurbel vom Urbeiter fo lange,
bi3 a3 @eleife unterm Stamm entlang jwifjden dem Apparate durdygelegt und bie
Wagen untergefdoben werden fonnen. Hierauf Niederlaffen bed Stammes auf die beiden
Rungidemel mittelft der Surbel und Befeftigen in derfelben Weife, wie unter 1 ans
gegeben, find die Manipulationen, welde bei BVenugung ded Hebewerfzengs angewandt
werden miiffen.
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niffe su iiberwinben. Bei 10 bis 14 % Gefdll (— e ber Tafel IIT), jedod)
auf nidt ju langen Streden, reidt nad) biefigen Beobadtungen bdie
Pandbremfe wohl nod) aus, wenn die Reibung auf bem Sdjienengeleife

Mit der Labdevorridhtung arbeitcte der Nrbeiter leidt, rafd und fider; ein event.
Drchen Ded Stammes um feine LWing3adfe war ebenfalld miglid. Stimme mit ca.
150 Centner Gemwid)t wurden gehoben; der Apparat mit einem Gewidht von 100-kg. war
von 3mwei Arbeitern ohne Sdywicrigleit ju trandportiven. Preis 200 Mark.

2. Die in der Figur 43 dargeftellte Aufladevorridhtung mit fdiefer Ebene Joll An:
wendung finden, wenn die ju labenden, {dhwereren und ftarferen Nupholzftamme auf
befondere Terrainplige fongentrirt find.

Fig. 43.

Qe nad) bem Gemwidht der ju verladenden Stimme find entwedber wei — am
Stamm: und Jopfende — oder nur ein Apparat — am Sdwerpunfte — aufjuftellen,
ibre Ketten mit bem Stamm zu verbinden und dad Peraufsiehen ded lepteren auf der
{dyiefen Gbene mitteljt der Kurbel vorjunehmen. Sum Sinfenlaffen ded3 Stammes auf
die Rungfdemel ift diefelbe Kurbel in entgegengefester Weife su benugen.

Das Geleife wird ywifhen die Aufladevorriditung und den ju verladenden Stamm
gelegt und je ein Nupholzwagen in der Nihe bed3 Stamms und Jopfended auf da3
Seleife geftellt.

NAud) diefed Hebewerfseug arbeitet gut. Stimme von 80 Centner Gewid)t wurden
mit ihm gehoben. Abfolute Sidjerheit fiir den Arbeiter ift vorhanbden.

Das Gewidt des Apparate3 betrdgt 175 kg.

Auf der von Theilnehmern der Deutidhen Forftverfammlung am 10. September d. J.
in ber Gidrfiger Stadtforft audgefithrten Crfurfion wurde vom DHerrm Fabrifanten

Spalding der in der Figur 44 dargeftellte Apparat jum Heben und Senfen von Ruy:

holjftammen vorgefithrt, welder gut funttionirte.
Prei3 170 Mark, —
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purd) Beftreuen der Schienen mit Sand vergrdfert wird. Bei fteileren
Berghangen ift nad hiefigen Verfuden bev Transport der belabenen Wagen
bis jum feften Sdyienenfirange in folgender Weife ju berertjtelligen: )

Bei Berghingen mit daranftofendem Plateau ober jhmad
geneigten Terrainfldden, wie bei Kahlhiebsitreifen .c und d der Tafel IIT,
ift von ben in den Tafeln XIII und X1V und Figur 45 bargeftelten
Ginridtungen mit BVortheil Gebraud) gemadyt worben.

Fig. 45,

- -

Die Figur 45 ftellt ein Geftell (eine Karre) (A) dar, welde durdy
Kette und Scyraubenanter (B) auf dem Terrain befeftigt wird. *) JIn ben
Lingstrigern des Geftells find jwei Wellen (a, b) neberieinanber gelagert,
die in der Mitte je eine Trommel (c, d), welde am Umfang mit mehreven
Rillen verfehen find, tragt. Um bdiefe Trommeln wird eine Kette gejdhlungen,
beren oberes, furzes Cnde an bem Beruntergelaffenen Wagen Dbefejtigt
wird, wdhrend das anbere, lingere Kettenende am Fube des Berghanges
je nad) ber Befdjaffenheit bes Terraing entweder unmittelbar auf dem
Boben ober auf Tragrollen liegt.

An den Cnden ber Wellen a und b find Brems{djeiben dngebradyt,
auf welde Bremstloge durd) einen Bug am Hebel (e) dritden und fomit
die Trommeln mit der Kette- und den daran gehingten Wagen zum Stehen
bringen. Durd) mehr ober weniger ftarfes Angiehen am Hebel (e) fann

*) Die Budftaben fiehe auf Tafel X.III




— 99 —

man,  ben| Wagen beliebig |dhnell ober langjam Herunterlaffen. Waihrend
ber Wagen bergab geht, zieht fid) die auf den Rollen liegende Kette bergan
und wird, oben angefommen, alsbann in derfelben Weife wie vorhin ange:
fiibrt, benugt.

Mit Hiilfe diejer Bremswinde wurbe eine groge Anzahl mit ftarfen
Nupholsitammen beladerier Wagen von einem hioher gelegenen Theil bder
Baffen ¢ und d an einem Abhange von ca. 100 m Linge und ca. 23 m
Oobe auf dem fenfredht jum Dange gelegten Sdienengeleije fehr leidyt und
ficher hinuntergelafien (Tafel XIIT). Tragrollen fiir die Kette waren nidyt
erforderlid). Das Riiden ber Holzer bis jum feften Sdhienengeleife wiirde

"mit bebeutendem Jeit: und RKoftenaufwande verbunbden -gemwefen fein, wenn
eine berartige Borridtung nidht hatte benupt werden fonnen.*) Die Brems-
winde wird jum Preife von 475 Marf von Herrn Dolberg geliefert.

Jn fehr vielen Fallen wird e8 an geneigten Bergwinden aud) aus-
veidjend fein, bas Stammenbde auf einen Nupholzmagen mit moglidhft ftarfer
Ueberlabung zu legen und das Bopfende entweder auf dem Terrain zu
{dleifen ober es auf einem einfachen Polzernen Gejtell zu befeftigen und
biefes als Sdlitten auf dem Geleife wirfen zu laffen, Daf ferner im
fehr fteilen Terrain man eingehend su priffen hat, ob nidht das Riiden
ber RNuphdlzer von ben Bergmdnden bis sur Thalebene in der befannten
Weife purd) ,Stitrzen, Sdiefenlafjen”, ober durd) einfades ,Riefen” der
Stimme billiger und vafder jum iele fithet, ift einleudhtend. ‘

Hingewiefen mdge endlid) aud) nod) auf diejenigen Einridhtungen werden,
mittelft weldey belabene Landwagen auf dem Sdhienengeleife fortzufdaffen
find, fo dap eine Umlabung rweber am Anfangs: nod) am Endpuntte bdes
Beleifes ftattfindet (Figur 46). Die Anwendung diefer BVorridtung wird
bann in Frage fommen, wenn Walbdgebiete von feften, guten Chaufjeen durd)-
fdnitten find, weldje jur Anlage des Sdhienengeleifes nidht benupt werben
fonnen und wenn vom Walbesinnern big zu bdiefer fejten Strafe biejenige
Qaft auf dem Landwagen mittelft bes Schienengeleifes ju befdrdern ijt, die
auf der Steinbahn transportivt werden foll.

Die vom Sdlage auf das Stammgeleife gefdhobenen Nupholfvagen
werben bier durd) Kuppelungsftangen (Tafel XV) mit einanbder in
Berbindbung gebradyt und, wenn irgend moglid), fo rangirt, daf der Nup-
holgwagen mit ftarferem Stamme das erfte Glied der Wagenreihe bildet. Je

*) Sn O3nabrild benugte man am 8. Oftober jum Devunterlaffen der mit Kiefern:
Nuyhdlyern beladenen Wagen an einem Hange von 203 Steigung leidyt transportable
Differentialbremfen, welde ohne eftell am Baumftamm mit Leidytigleit befeftigt wurden
und gut funttionirten.

7%
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‘g5 ‘B18

nad) ben ®efdll-Berhiltnifjen des fejten Schienenitranged und nad) bder
Kovperbejdaffenheit der Buglrdfte ift die Anzahl ber miteinander u ver-
binbenden Nupholzmwagen (Bruttolaft) su bemeflen. Auf bem biefigen
feften eleife mit wedfelnden Gefdll-Berhiltniffen — Gegengefdll auf
fiirzeren Stredien bis 4% — waren ywei Pferde von mittlever Bejdaffenbeit
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im Stanbe, ofne eine Abfuppelung der Wagen auf der fteilften Strede
vornehmen zu mitfjen, eine Nupladbung bis zu 13 fm, ober mit Anredynung
ber hiergu vermwenbeten 12 Wagen eine Bruttolaft von ca.- 10000 kg ju
trangportiven.

Bei ftellenweis im fejten Sdienenftrange etwa vorfommenden ftirferen
Steigungen, — welde indeffen nur unter befonderen, ungiinftigen,
nidt ju befeitigenden Umijtdnden gereditfertigt fein bilrften, — ijt
es empfelenswerth, die Abfuppelung der Wagen vorzunehmen und fuccef-
five legtere fiber bte[e Terrain-Hinderniffe fortsujdaffen, anftatt Borfpann
angumenben. :

Die %ortbemegungv bes jujammengefuppelten Nupholzzuges (von je
nad) Ringe der ju transportivenden Stimme verfdjiedener Ausbehnung
vont 80 bis 150 m) gefdyieht durd) zwei Pferbe (Tafel XVI), von denen
bas eine an ber [linfen, dbas andeve an der vedten Seite bes Schienen:
ftranges fdyreitet. Bei Gefillen und Gegengefiillen bdes fejien Stranges
ift bie Begleitung eined Arbeiters fiir die Handhabung der Bremfe er-
forberlidy. '

Bei feftem Geleife mit ftarferer ale der vorhin angegebenen Fall-
ridtung — 3% — unterbleibt ber Transport mittelft Pferbefraft und
genilgt bie Fiihrung ber mit guten Bremsvorridhtungen verfehenen Wagen
dburd) ben Arbeiter.

Wie Dereits ermdbhnt, ift bie Ublage im Jagen 81 ben %ugbo[af[aﬁen :
entfpredend in 5 Abtheilungen jur Aufnahme der RNupholsftimme eingetheilt.
Bom feften Schienenftrange aus find durd) Einfligung von Weidhen bdie
Geleife zu diefen Abtheilungen gefilhrt. Die beladenen Wagen werben
vom feften Geleis aus an bie befreffende Nupholzflafe herangejdoben und
Bier abgelaben.

3. Ubladen der ﬁiﬂa’et}

Das Abladen der fdyweren Langnuphiolzer gefdhieht je nady den Ein-
vidtungen bes Drehichemels auf folgende Weife:

Bei Wagen, welde mit fehr jdweren Holzern belaben, find junddit
bie Bremfen feftzuftellen. Cinfitpige holzerne Biode, wic folde in Tafel X VII
verbeutlidht, werden fobann Ddidt am Wagen mioglidjt weit unter den
Stamm gefdoben. Beim geraden Drehichemel wird hierauf der Stamm
mittelft einfadjer Hebeftangen jum Kippen und Herabrollen auf den beiden
Boden gebradt. Beim Kippdrehfdemel ift nur die Fejtftellung bder
Kippoorvidtung ju ldjen, ber Stamm vollt in Folge deffen auf den Bioden
erunter.
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~ Bei {dyuwereven und mit ftarferen Kriimmungen verfehenen Stammen

ift mitteljt eines britten Bodes und einer’ Kaftenwinde der Stamm in

feinem tiefiten Punfte emporsubheben; hierdurd) fippen bdie Bide und der

Stamm vollt auf der fo gebildeten fdhjiefen Cbene mit Reidhtigleit Herab. *)

Auf dem Ablageplage find jwei Arbeiter jum Ablaben ber Stimme,

~ Regen der Geleife, Rangiren der leeren Jiige u. |. w. ausreidhend, wenn
nur ywei Pferbefvafte benupt werden.

Fig. 47.

C. Soften.

- Was bie Kojten des Labens, Transported und Abladens anlangt, fo
find Diefe nicht generell anjugeben, fondern von verjdjicbenen Faftoven ab-
hingig. SQage, Geftalt des Stammes — ob frumm ober geftredt —,
Terrainbejdjaffenheit, Auflabevorridhtung find mapgebend. Die bhiefigen
Berfudje, bei welden verfdjiedene Syjteme vertreten waven und bei weldyen
e darauf anfam, bdiefelben genau zu priifen, zu vergleidhen und ju ver-
beflern, bei benen ferner fortwibrende Befidtigung von fiir die Wald-
eifenbabnen fid) inteveffirenden Perfonlichfeiten (500) ftattfand, Fonnen
nidt gut jum Anhalte benupt werben. Nad) Abjdlup der BVerfude und
Berbeflerungen an den ver{dyiebenen Syjtemen und Aufladevorridhtungen,
nad) Cinarbeitung ber Waldarbeiter waren vier Arbeitsfrifte in dber Lage,

*) n der @drliger Stadtforft wurbe vom Fabrifanten Spalding bdie in
Figur 47 bdargeftelte Abladevorridhtung vorgefithrt, welde in Berbindbung mit den oben
befdyriebenen Roftenwinden vermwendet wird Der Stamm wird juerft foweit gehoben,
bafs bie Wagen entfernt werden fonnen und dann abgewdlzt. Daf bei bdiefer Art bes
Nbladend da3 Wagenmaterial fehr gefdont wird, ift einleudhtend.
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im ebenen und wellenformigen Terrvain ftiindlid) drei Doppelwagen, ober
bei adtitiindiger Arbeitseit tiglih 24 Doppelwagen ju beladen. RNimmt
man durdidnittlidh 2 fm als Nupladbung an, fo betrigt der Preis bes
Labens pro fm bei einem Mdannertagelohn von 1,75 Mart = 0,15 Mart’,
worin eingefdloflen ift bas Legen des Geleifes bis jum zu ladenden Stamm
und ber Transport der Wagen bis jum feften Schienenjtrange auf ca.
400 m Gntfernung und robei ein weiteres RNiiden bdes Holzes im Sdylage
vor bem Nuflaben nidht vorausgefest wird. Jm fteileren Terrain betragen
diefe Sapge ca. 20 bis 30°0 mehr.

HAuf der erwihnten fejten Schienenjtrede — 3 km — mit verjdieben-
artigen Gefall-BVerhiltniffen wurben von jwei Pferben tdglid) fortgefdhafft .
4 Wagenzilge mit in Summa rot. ;50 fm“; bie beiden Pferbelrdfte mit
Rutfder und einem Arbeiter jum Bremfen mit 10,75 Mart taglid) in
Anfag gebradyt, erfotbert pro fm zu bewegen auf ber feften Strede rot.

20,22 Mart”. .

Das Abladen der 4 be[abenen ﬂBagenaﬁge, Rangiven der leeven Bﬁge,
2 Hrbeitsfrifte & 1,75 wtarf—3 50 Mart, erforbert fiix den fm =
0,07 Marf”.

Nad) angeftellten Unterfudungen ift ein gweifpinniges Fubrwert in
ber Rage, auf der ermihnten Strede pro Fuhre 2,5 fm vom Sdhlage bis
jum Oolzablageplag zu transportiven. Bei Annabhme, dap der Fuhrmann
mit einem NArbeiter dag Ab- und Aufladen vornimmt und tdglid) aud vier
TFubren beranjdafft, ftellt fid) der Preis pro fm auf 1,07 Mark, wobei
tigiid 9 Mart fiir dbas Fuhrwert nebft Kutfder und 1,75 Mart filr
ben Arbeiter gerednet find.

Durd) bie Benugung bes Sdienengeleifes ftellt ﬁd) a[fo eine @ripamtfg
von 0,63 Mart pro fm Hevaus. Daf leptere beim Transport um fo
groBer..wird, je weiter bas Dol fortgeéfdhafft werden mup, liegt auf der
Hand; ebenfo ift einleudhtend, dap das Schienengeleis erft redt feinen be:
beutenben Nupen seigen wirb, wenn bdie Hauptabern bes Sdienennees
mit giinftigen Gefall-Berhaltniffen unter Befolgung der im Kapitel 1 hervor-
gehobenen Grundiige ausgebaut worben find.

: D. Finangieller Effelt.

Jft es aud) fdwierig, sablenmifig nadjumeifen, welden Cinflup -
gute Berfehromwege und mit diefen in BVerbindung gebradyte Holzlagerplige
auf bie Preisfteigerung der Waldprodufte ausiiben — weil jeweilige Kon-
juntturen, Qualitdt des DHolzes u. . w. aud) ju beriidfidtigen find — fo
ift bod) bie Thatjadje bei allen hiefigen Verfiufen rahrjunehmen, dah bei
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gleiher Qualitdt ‘der Holzer und ridtiger Sufammenitellung der BVerfaufe:
loofe ber ganze Dolzhanbel auf ber Husgleidung ber Fradytdifferensen
berubt. Jn bem zu BVerfudszweden beftimmten Jagen 33 ift ein
Theil ber gefdlagenen Bau- und RNupholzitimme im Sdlage verfauft,
wibhrend der anbeve Theil mittellt bes Schienengeleifes auf den Holzablage:
plag gefdafft und dort verwerthet worben ift. Die Qualitdt der Hialzer
war Ddiefelbe, bie DBerfteigerung fand an ein und bemfelben Tage ftatt.
Das Crgebnip ftellte fidh in ber Weife, bap die Polzer auf dem Holj-
ablageplage ,17% bHober” als im CSdylage verfauft mwurben. Mieines
Cradytens ift bies Darin begriinbet, baf bie Bortheile dbes Holzablageplages
bie grofere Konfurreny und fomit die Preisfteigerung Herbeifiibrten. Jd
glaube, baf in Walbgebieten mit guten und bebeutenden Quantititen von
Danbelsholzern auf die Anlage von Holzlagerpligen heutzutage nod) viel
fu wenig Gewidit gelegt wirb. Durd) die ridytige Auswabl bderfelben ift
bem Produgenten bie Mdglidfeit geboten, bdie Sortirung, Bildbung ber
Berfaufsloofe den Hanbdeldinterefjen entjprediend mit Leidhtigleit vornehmen
ju Tonnen, rdbrend ber Hanbler in ber Lage ift, hier nidht nur fein
ol austrodnen oder aud) juviditen zu lafjen, fondern e3 aud) in ber
Dand bat, gilnftige Martt-Ronjunfturen abmarten und nad) Bebitrfnif ver-
laben ju fonnen. )

Nidt unbereditigt, glaube id), ijt die Klage der Grofbhdndler, daf
eine Maffe von Umftandlidleiten, Bejdpwerlidyfeiten und Kojten ibnen ba-
burd) crmad)fen, daf die gefallten und aufgearbeiteten Bau- und Rugholzitiide
erft durd) bie Fubrleute an fahrbare Stragen hevangefdieppt werden miifien.

Wenn durd) die Hiefigen Berfudje mir die Gelegenbeit geboten wurde,
verfdjiebene Syjteme in Begug auf ihre BVermwendung fiir den Transport
ber Bau: und Rupbholyer eingehend zu prifen und in Gemeinjdhaft mit
ftrebjamen  Fabritanten jablreide Verbefierungen vornehmen ju fommen, fo
ift bie Ausbiloung des Sdyienengeleijes fiir ben forjtlidhen Betried damit
durdyaus nod) nidyt volljtindig abgefdyloffen. @8 biirfte bafher von gropem
Rupen fein, diejom bodywidtigen Gegenjtande aud) ferner die volljee Hui:
merffamfeit jujumwenben.

—_——

Tudtraert non Guitey Sange o Lo Sange, Bertm.
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Tafel 1.

Verlagsbuchhandhmg van Julius Springer m Berlin N Autograghie vW Greve K Rofigh Berim
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Tafel V.
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Autofraphie vIV Creve Kl Roflah Berln

Verlasbuchhandhmé von Julrus Sgriner m Berlin, V.
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Tafel VI.

Verlagshuchhandhmg von Julus Sprmger m Berlin N Autographue vW Greve. K¢l Hoftith Betin
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Tafel IX.

Varls 2. tuchhandhms van Julius Sprmger inBerlin N. Autograghus vW Greve K¢l Hofith. Berin
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Tafel XIV
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a. Baumkrakn
b. Wagen
c.' Bremswinde
d. Beladene Wagen am Abhange
e. Ki iche.

alazsbu-hhandhm§ von Julius Sprmger i Berhn, N.
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Tafel XVII.
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